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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

der heilleste Monat des Jahres ist auch der Hauptreisemonat: In vielen
Bundeslandern beginnen die lang erwarteten Sommerferien. Kaum einer wagt es
da, sich dem Basteln an seiner Modellbahn zu widmen.

Ich z&hle mich zwar selbst zu den Ausnahmen und verschwinde gern in kihle

. s . . . . Holger Spaing
Keller, aber Freiluftaktivitaten mag auch ich mich nicht verschlie3en. Herausgeber Trainini

Ich hoffe, dass Ihnen mein diesjahriges Sommerthema Schweiz gefallt. Mit Ihnen moéchte ich einen
Blick in Deutschlands Nachbarland werfen, das weit mehr zu bieten hat, als Kase, der zum Bahnhof
gerollt werden kann.

Herausgepickt habe ich mir die Rhatische Bahn, die auch schon Karl-Friedrich Ahnert fasziniert hat. Zu
Recht darf er wohl als ein Pionier der Schmalspur im MaRstab 1:220 gelten. Ich freue mich daher sehr,
Ihnen sein Werk mit einer Spurweite von nur 4,5 mm am Beispiel seiner Messeanlage vorstellen zu
dirfen.

Staunen Sie mit mir, mit welcher Liebe, Hingabe, Beobachtungs- und Umsetzungsgeschick er ein
glaubhaftes Abbild dieser berlihmten Schweizer Gebirgsbahn geschaffen hat. Beeindruckend ist eben-
so, mit welchem Ehrgeiz und Einsatz er 6ffentlich fur ,seine“ Spur wirbt. Sie werden erstaunt sein tber
die Historie der Spur Zm.

Ich freue mich, heute fur dieses Fachgebiet innerhalb unserer Spurweite eine Lanze brechen zu durfen.
Wenn es hilft, Schranken zu 6ffnen und neue Begeisterte flir Rhatische und Harzer Schmalspurbahn zu
gewinnen, dann freue ich mich umso mehr. So ist auch das Foto rechts oben zu verstehen, auf dem ich
symbolisch die Rolle eines Schrankenwarters einnehme. Fir diese Aufnahme und die Erlaubnis zur
Veroffentlichung danke ich Michael Frey.

Nachdem Marklin nun auch den ,Eierkopf® flr seine Insider-Mitglieder ausgeliefert hat und sie
hoffentlich Gefallen an ihm gefunden haben, méchte ich noch einen drauflegen: Das Rio-Grande-Video
stellt diesen Zug aullerst gelungen in seiner bahngeschichtlichen Bedeutung vor. Dennoch hat der
Sommer einiges mehr an Neuheiten zu bieten; nicht alles konnte noch in dieser Ausgabe Platz finden,
weshalb ich an dieser Stelle auch bereits auf den August verweisen méchte.

Ich winsche Ihnen, wie immer, viel Freude mit dieser Ausgabe und hoffe, dass Sie mir und Trainini
auch im jetzt anlaufenden Jahr stets verbunden bleiben!

Her-Z-lich,

Holger Spaing

Titelseite:

Historischer Personenzug mit Rhéatischem
Krokodil Ge 6/6 | Nr. 414 (Achsfolge C'C')
auf dem Soliser Viadukt. Foto: Bernhard
Studer, lais © Rhaetische Bahn, Chur
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= Vorbild  Madall sestanung Technik Literatur Impressionen

Die Rhatische Bahn im Kanton Graublinden
Ostschweizer Bahn der Extreme

Schon 1989 feierte die Rhéitische Bahn ihr hundertjéhriges Bestehen. Seither sind schon wieder
viele Jahre vergangen und es hat sich seither wieder einiges getan. Die Meterspurbahn aus dem
Kanton Graubiinden ist Touristenattraktion und klassisches Verkehrsmittel gleichermal3en.
Aktuell bemiiht sie sich um Anerkennung als Weltkulturerbe.

Am 9. Oktober 1889 rollte der erste, dampfgeflihrte Zug von Landquart nach Klosters. Die exakt 32,6
km lange Teilstrecke war Ausgangspunkt fir Europas groftes Schmalspurnetz und eine ganz
besondere Erfolgsgeschichte. Von Anfang an diente die Rhatische Bahn (RhB) nicht nur dem
Guterverkehr oder der Personenbeférderung Einheimischer: lhre Entwicklung war von Beginn an mit
der Schweiz als Urlaubs- und Erholungsziel verbunden. Und diese Entwicklung verlief recht schnell.

AuRergewodhnlich erscheint, dass die Idee und Initiative nicht auf einen Eidgenossen zurlickgeht: Sie
stammte vom Hollander Willem Jan Holsboer, seinerzeit Direktor des Londoner Sitzes einer
Amsterdamer Bank. 1867 kam er nach Davos und half, den aufstrebenden Luftkurort zum heute
weltbekannten Sport- und Gesell-
schaftszentrum aufzubauen.

Er gewann sehr schnell die geschéafts-
tlchtigen Graublindener fur eine Ver-
bindung ihrer Orte durch eine neu zu
bauende Eisenbahn mit den eingangs
beschriebenen Aufgaben. Die Finan-
zierung dieses Vorhabens war wohl
deutlich schwieriger, obwohl die durch
die Eisenbahn zu erschlieRenden Ort-
schaften kostenlos Holz, Sand, Steine,
aber auch Grund und Boden bereitzu-
stellen waren.

Berufsbedingt gelang es ihm aber, die
zusatzlich vorzufinanzierenden

6.315.000 Franken Uber ein Banken- Historischer Personenzug mit dem Rhitischen Krokodil Ge 6/6 | Nr. 414 in
konsortium zu beschaffen. Damit lield Alvaneu Bad, Albulatal. Foto: Bernhard Studer, Igis © Rhaetische Bahn, Chur

sich bis zum 21. Juli 1890 der Ab-

schnitt von Davos bis Landquart fertig

stellen. Aus Kostengrinden und auch wegen der aus der Topographie resultierenden Probleme kam
nur eine Schmalspurbahn — namlich die bis heute Ubliche Meterspur - in Frage. Schon damals schlug
bei diesem Pioniervorhaben jeder einzelne Streckenkilometer mit etwa 126 Franken zu Buche!

Daran sollte sich leider auch bei den weiteren Projekten nichts andern. Die Rhatische Bahn war und ist
eine Bahn der Extreme. Auf ihren Gleisen fahrt nicht nur ,der langsamste Schnellzug der Welt", sie
wartet auch mit anderen Superlativen auf. Auf dem heute 376 km langen Streckennetz in der
Ostschweiz finden sich 114 Tunnel und 584 Briucken. Den héchsten und tiefsten Punkt des Netzes
trennen 2.000 Hohenmeter.
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Die Streckensteigungen liegen mit bis zu 70 Promille nur knapp unter den physikalischen Grenzwerten
des reinen Adhasionsbetriebs. Als steilste Strecke der Welt, die nur im Reibungsbetrieb betrieben wird,
dirfte die Berninastrecke von St. Moritz nach Tirano in Norditalien gelten.

Jahrlich zerreiben sich 250 Tonnen
Bremskldtze unter den Radern der
RhB-Lokomotiven — das ist die Kehr-
seite der Medaille. Verstandlich dirfte
damit sein, warum man einst eine
Schmalspurbahn wahlen musste und
diese auch fast ausschlieBlich einglei-
sig gefuhrt wird: Jeder Zentimeter
Trasse musste einst in harter Muskel-
arbeit unter alpinen Wetterbedin-
gungen den Bergen abgetrotzt und
unterbaut werden. Auller Sprengstoff
standen keine Hilfsmittel zu Ver-
fligung, die nicht handbedient waren.

Py, : o Was Bau und Betrieb erschwert, ist

Der Bernina-Express mit Panoramawagen bei Ospizio Bernina. Rechts sind der aber auch das Verkaufsargument
Lago Bianco (,,WeiBer See“) und der Cambrenagletscher zu sehen. Nummer Eins. Die landschaftliche

Foto P. Donatsch, Bad Ragaz © Rhaetische Bahn, Chur . .
Einbettung und topographische
Einmaligkeit der Rhatischen Bahn zieht Touristen wie ein Magnet an. Gleich ob Japaner, Amerikaner,

Moritz in Richtung Chur. Foto: Frank Daniel, Stuttgart © Rhaetische Bahn, Chur
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Deutsche oder andere Europaer, ihr Interesse gilt den beiden bekanntesten Renommierziigen Bernina-
und Glacier-Express. Etwa 200.000 der nahezu 10 Millionen Fahrgaste im Jahr entfallen nur auf diese
beiden Zige.

Die RhB hat das langst fur sich erkannt. Konnte sich die Werbung fur die ,Kleine Rote® aul3er in Italien
(, Trenino Rosso®) nicht durchsetzen, so setzen die Schweizer auch in Zukunft stark auf den Tourismus
und schmieden fleiBig Marketingkooperationen. Investiert wird aber auch in den Fuhrpark. Die
Flottenpolitik ist fester Bestandteil der Unternehmensstrategie ,Offensive 2012

Ab  Sommer 2006 verkehren die beiden
Paradeziige nur noch mit den beliebten und
modernen Panoramawagen. Aus ihnen Iasst sich
die herrliche Kulisse z.B. des Matterhorns nicht nur
am besten erleben; die Wagen der Zukunft bieten
auch weiteren Komfort: Fahrgastinformations-
systeme, geschlossene Toilettensysteme, verbes-
serte Gerauschdammung und Klimatisierung. Auch
die Bedurfnisse behinderter Menschen gilt es in
Multifunktionswagen zu berucksichtigen.

Unter dieser Bezeichnung verbergen sich spezielle
Typen, in denen sperrige Gegenstande, Sport-
gerate, Kinderwagen und auch Fahrrader beférdert
werden kénnen.

Langwieser-Viadukt im Bau (1906-1908): eine der groten Stein-
bogenbriicken Europas © Rhaetische Bahn, Chur

Ausléser der Initiative war eine Bestandsanalyse,
die klare Schwachpunkte aufzeigte: Etwa 70
Personenwagen hatten Ende 2005 ein Alter von 60 Jahren erreicht oder Uberschritten, 120 Fahrzeuge
sind bereits 40 Jahre alt. Auch bei den Triebfahrzeugen zeigte sich dieses Manko. Einzelne
Triebwagen haben ebenfalls die 40er-Marke Uberschritten, 10 Lokomotiven der Stammstrecken blicken
auf 52 bis 58 Dienstjahre zurtick.

Da die RhB kein nostalgischer Museumsbetrieb ist
— wenngleich dies nicht mit einem Unternehmen
ohne Traditionsbewusstsein verwechselt werden
solite — sah man sich mit Blick auf die
Komforterwartungen heutiger Fahrgaste zum
Handeln gezwungen. Der Spruch Uber dem
Direktionsgebdude von Chur druckt es treffend
aus: ,Aufwarts-Vorwarts".

Gerade in der Lombardei um ihren Hauptort
Mailand herum sieht man nun mit 30 Millionen
Einwohnern ein grofles Fahrgastpotenzial flr
Ausflugsfahrten, das es zu gewinnen und er-
schlielen gilt.

Die geplanten Gesamtinvestitionen in Hohe von -

rund 175 Millionen Franken bis 2009 entfallen Das Landwasser-Viadukt entsteht: Zu sehen sind die Pfeiler mit
. .. . . Lehrgeriisten © Rhaetische Bahn, Chur

daher zunachst fir 2006 auch vorrangig mit 46

Millionen Franken auf neue Wagen fir Glacier- und

Bernina-Express, da letzterer Tirano in ltalien an-

schlief3t.
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Werblich herausstellen lasst sich dies auch: Der Glacier-Express feierte im letzten Jahr seinen 75.
Geburtstag, die auch von ihm befahrene Albula-Strecke sowie die Berninastrecke kandidiert flr das
Unesco-Weltkulturerbe im Jahre 2008.

Tunnelbau im 19. und friihen 20. Jahrhundert: Arbeiter vor dem
Albula-Tunnel in Spinas, Engadin © Rhaetische Bahn, Chur

Stolz ist man auf hohe wund gestiegene
PUnktlichkeitsquoten: Nach Inbetriebnahme
zweispuriger Streckenabschnitte in Filisur, Thusis
und Schiers stieg sie 2005 von 86,7 auf 94%
Zugen, die weniger als 4 Minuten Verspatung
hatten. Leidgeprifte Bahnpendler wirden sich
wilinschen, dass andere Unternehmen sich daran
ein Beispiel ndhmen...

Naturlich hat die RhB - wie wohl jedes
Unternehmen heute — finanzielle Sorgen. Da ihr
Streckennetz  sprunghaft wuchs und fast
ausschlief3lich in einem Zeitraum von nur 10

Jahren entstand, wird diese Infrastruktur auch fast
gleichzeitig sanierungsbedurftig.

Hinzu kommt, dass seit dem Jubildum im Jahre 1989 grofRe und teure Vorhaben realisiert wurden. So
wurden die Gleise vom Bahnhofsvorplatz in Chur einer Eisenbahn gerecht in den unterirdischen
Bahnhof mit der SBB integriert, die 21,5 km lange Vereina-Strecke mit Vereina-Tunnel war ein weiteres

Diese Luftaufnahme zeigt den Bernina-Express mit Panoramawagen auf dem beriihmten Landwasser-Viadukt von Filisur, wie es
bis heute erhalten blieb. Es ist zusammen mit den Krokodilen Ge 6/6 | das wohl beriihmteste Wahrzeichen der Rhatischen Bahn.
Foto P. Donatsch, Bad Ragaz © Rhaetische Bahn, Chur
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Millionenprojekt.

Schon 1989 &aulRerte der damalige RhB-Chef Hatz: ,Wir stehen vor der Bestellung einer neuen
Generation von Lokomotiven fir das Stammnetz.“ Und weiter: , Ihre Umrichter-Technik, die aus dem
Einphasenstrom der Fahrleitung in der Lok Drehstrom erzeugt und damit entsprechende Motoren
antreibt, ermdglicht speziell auf Gebirgsstrecken eine optimale Ausnutzung der Adhasion.*

Gemeint waren damit die neuen Ge 4/4 |l, die ab 1994 auf die Stammstrecken der Rhatischen Bahn—
vor allem zwischen Chur und St. Moritz - gelangten und heute auch den Verkehr auf der Vereina-
Strecke bestreiten, wo u.a. Autozlige fahren. Sie wurden nach dem Vorbild der ,Bahn 2000-Lok* der
SBB, Reihe Re 460, und der Euroshuttle-Lok ESL 9000 entwickelt und sind die Loks mit den hochsten
Laufleistungen bei der RhB.

Jede Lok leistet bis zu 4.300 PS (3.200 kW) und hat auch sonst allerlei technische Héhepunkte zu
bieten. Dennoch dirfte das Interesse des klassischen Bahnfans nostalgischer Art sein. So stehen auch
die Dampfloks und vor allem die Rhatischen Krokodile Ge 6/6 | hoch im Kurs, vor allem wenn sie
historisches Wagenmaterial wie die Pullman-Salonwagen ziehen.

Fahren mit der Rhatischen Bahn ist allerdings nicht nur ein Fahr- sondern auch ein Naturerlebnis. Als
Beispiel daflr soll nun das beriihmte Landwasser-Viadukt bei Filisur herhalten. Sobald der Zug den

Der Bernina-Express mit Pano-Wagen auf dem weithin bekannten Kreisviadukt bei Brusio: ein Sinnbild fiir die schwierige, aber
auch einmalig schone Topographie der Rhatischen Bahn. Foto P. Donatsch, Bad Ragaz © Rhaetische Bahn, Chur

Tunnel verlassen hat, windet er sich in engem Bogen uber die 130 m lange Briicke, die aus sechs
Bdgen besteht. Der Radius betragt nur 100 Meter und rechts und links schaut man 61 m tief hinab in
die Landwasser, die dem Viadukt seinen Namen gab. Da kann es Fahrgasten bei aller Aufregung auch
schon mal schwindelig werden.
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Die damit verbundenen, technischen Herausforderungen sollen anhand einer anderen Bricke, dem
Wiesener Natursteinviadukt aufgezeigt werden. Sie entstand zwischen 1906 und 1908 und gehort bis
heute zu den grofdten Steinbogenbriicken Europas. 210 Meter ist sie lang, die Hohe Uber der
Landwasser betragt 88 Meter. Um die Pfeiler bauen zu kdénnen, mussten 14,5 Meter tiefe Gruben
ausgehoben werden. Das Hilfsgertst zum Bau des Hauptbogens erforderte 600 Kubikmeter Holz und
24 Kubikmeter Schalholz.

Spektakular anzusehen ist auch der von vielen Fotos bekannte Kreisviadukt bei Brusio. Er ist
Bestandteil der Bernina-Strecke von St. Moritz nach Tirano und tragt durch eine 360-Grad-Kehre
seinen Teil bei, auf nur 38 Streckenkilometern einen Hoheunterschied von 1.824 Metern zu
Uberwinden.

Keine Frage, Worte nicht beschreiben, was man auf der Rhatischen Bahn erleben kann. Daflir muss
man schon selbst Urlaub in der Schweiz machen und dies hautnah erleben. Ausklnfte erhalten Sie bei
der Rhatischen Bahn selbst, dem Schweizer Verkehrsbiro in Frankfurt am Main oder Uber den
Reiseveranstalter Ameropa, der auch gezielt Bahnreisen zur RhB anbietet.

Internet:
www.rhb.ch
- Webseiten der RhB -

Vorbild g2 Madall sestanung Technik Literatur Impressionen

Zm-Messeanlage von Karl-Friedrich Ahnert
Die Kleinste ist nicht klein genug

Wer sich mit dem Thema Schmalspur im MaBstab 1:220 bereits auseinandergesetzt hat, der
kennt den Namen Karl-Friedrich Ahnert bestens. Zwar stammt die Idee, noch kleinere
Spurweiten als die von Mérklin Z — am besten noch in Serie — zu bauen nicht von ihm, aber
kaum jemand wirbt fiir sie wie der Bielefelder und RhB-Anhénger aus Leidenschaft.

Begeisterung ist Karl-Friedrich Ahnert sofort anzumerken: Der Bielefelder ist
ganz sicher der grolte Fan der Meterspurbahn im kleinsten Mal3stab 1:220.
Ganz besonders gilt dies fur das Vorbild der Rhatischen Bahn in der Schweiz,
dessen Modellumsetzung er mafgeblich mitentwickelt und bis heute gepragt hat.
Doch auch fiir die Harzer Schmalspurbahnen Iasst er sich begeistern — nur klein
genug muss sie offenbar sein.

Wahrend Freunde groRerer Spurweiten lacheln, dass irgendwann die Augen
nicht mehr mitmachen und alles zu filigran wirde, beweist unser Pionier der Spur
Zm, dass Begeisterung und Kénnen mit jedem Jahr nur noch weiter wachsen:
Jung ist und bleibt, wer sich jung fihlt; und wer rastet, der rostet.

Letzteres ist bei Karl-Friedrich Ahnert ganz bestimmt nicht der Fall. Mit dem
Bekannt werden der Pionierarbeiten zur neuen ,Unterspurweite Zm fing auch er

. . . . i ; Karl-Friedrich Ahnert be-
im Jahre 2000 Feuer und dieses lodert bis heute. Sein Wunsch ist es, einen dient seine Messeanlage.

Trainini / Juli 2006 Seite 8 von 23 www.trainini.de



Trainini — Ausgabe 12
Praxismagazin fur Spurweite Z

Flachenbrand zu entfachen, der viele andere ansteckt, denn gegenwartig schatzt er die weltweite
Anzahl der Anhanger dieser Extremspur weltweit auf héchstens 100. Dass es bestandig mehr werden,
daflr tritt er engagiert ein: Sei es durch Messe- und Ausstellungsprasenzen, lockere Fachgesprache
oder auch mal durch eine Einladung, seine Schaffen hautnah zu erleben.

Die Ge 4/4, gebaut von der Stuttgarter Erfindergruppe der Spur Zm, war die erste Lok im Bestand Karl-Friedrich Ahnerts. Bis heute
hat er zu dieser zuverldssigen Lok, die hier treu ihren Dienst im Bahnhof Filisur tut, ein ganz besonderes Verhiltnis.

Die ersten technischen Normen gingen bereits auf die Stuttgarter Begriindergruppe zurtck, Uber deren
Vorarbeiten auch er zu dieser Spur
kam. Misst die Regelspur von 1.435
mm im MaRstab 1:220 noch ganze 6,5
mm  Spurweite, so ist leicht
nachzurechnen, auf welches Mal} wir
hier stollen: Die Rhatische Bahn ist
eine Meterspur-Bahn, so dass fir
Zetties noch ganze 4,5 mm Ubrig
bleiben.

So verwundert es wenig, dass auch
herstellerseitig einige Skepsis und
Links:

Die Ge 4/4 aus anderer Perspektive im Bahnhof

Filisur. Gut erkennt man hier auch die Hohen-
gliederung der Messeanlage.
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Zuruckhaltung herrschte. Kann man in dieser Grofle noch fahrtiichtige und vorbildnahe Modelle
konstruieren? Mann kann!

Nein, das ist kein Rechtschreibfehler: Auch die Pioniere aus Stuttgart, drei an der Zahl, waren allesamt
Manner. Trotzdem lassen sich auch Frauen fiur diesen Mal3stab begeistern, ,in“ ist halt, was ,sufR"
aussieht. Und bei aller technischen Raffinesse hinter den Winzigmodellen braucht es ja auch ein
kreatives Handchen fir die Landschaften drumherum.

Bis er hierlber nach- f Anfange und Wachsen des Zm-Programms:

denken konnte, musste : Nachdem ein Gleissystem fiir die Spur Zm entstand, mussten natirlich auch Fahrzeuge her. Karl-
« Friedrich Ahnert traute sich deren Bau damals nicht selbst zu, so dass er professionelle Hilfe und

Herr Ahnert aber erst + Unterstiitzung bei FR Feinwerktechnik suchte und fand.

noch andere Probleme :

l6sen. So fehlte es : « So entstanden ab 2001 Gebaudebausatze und Wagenmaterial. Bis Ende April 2003 — kurz vor dem :

- Modellbahntreff Géppingen, auf dem man sich erstmals gemeinsam der Offentlichkeit stellte — kamen ¢
SCh_On am pas_send_en ~ RhB-Fahrleitungen und Lichtsignale hinzu. Erste Lok im Bestand von Herrn Ahnert wurde schlleBIlch .
Glelssystem. Dies liel} :eine Ge 4/4, die ihm die Stuttgarter Gruppe schlief3lich baute und personlich Uberreichte. Sie zieht bis
er letztendlich unter : < heute anstandslos ihre Runden, nachdem sie diese letzte Liicke geschlossen hatte.

e0cecccccccce

wesentlicher Ubernah- E Harald Freudenreich lieR sich nach langem Zégern dann auch zur Planung einer Zm-Lok Uiberreden: Die
me von Entwicklungs- : sechsachsige Ge 4/6 der RhB sollte erste Zm-Serienlok Uberhaupt werden. Fiir den Modellbahntreff
kosten bei der Firma « Goppingen reichte die Entwicklungszeit aber absehbar nicht aus.

Halwa aus Stuttgart + Kurzerhand konzipierte er die nur knapp 3 cm lange De 2/2 151, die mit einem ausgekliigelten Antrieb
selbst entwickeln. Her- - die Grenze des technisch Machbaren aufzeigen sollte, aber von vornherein nur als Einzelstlick gedacht

. . < war. Doch es kam anders...
ausgekommen ist ein

.
.
.

Gleissystem mit niedri- : Die Nachfrage nach diesem Kleinod war derart (iberraschend, dass sie noch vor der Ge 4/6 fiir eine +

©0cccccccccc00cc000c000000e

_40- e Serlenproduktlon Uberarbeitet werden musste. Damit fiel endguiltig der Startschuss fur das Vollsortiment ¢
gem Code-40-Profi < bei FR Feinwerktechnik. Mittlerweile konstruiert nun auch Karl-Friedrich Ahnert eigene Loks, die tber ¢ :
und Echtholzschwellen, : seine Homepage angeboten werden. :

was eine vorbildnahe B eeeeeesooooooooossasssssssssnsnnsannnnnanannnnnsseseceeesessssssssssssssssssssssssnnnnnnnnsas
Optik versprach. Vertrieben wird es heute von der Firma Aspen-Modell aus Disseldorf, nachdem Hal-
wa die Produktion eingestellt hat.

Fur die Konstruktion von fahrtlichtigen Modellen konnte schlieRlich noch Harald Freudenreich, Inhaber
der Firma FR Feinwerktechnik aus Sassnitz (bei Rostock) gewonnen werden.

Konkretes Thema ist heute aber die Messeanlage ,Filisur®. Sie entstand nach Abschluss dieser
Vorbereitungen und der Erschaffung eines 0,90 x 0,60 m groRen Schau- und Prasentationsstuck fir FR
Feinwerktechnik. Die Anlage ,Filisur® besteht gegenwartig aus 2 Modulen. Jedes von ihnen misst 1,20
m in der Lange und 0,60 m in der Tiefe. Weitere 4 Module sollen noch erganzt werden.

Aktuell ist Herr Ahnert mit dem 3. Modul ,Bahnhof Berglin® beschaftigt. Das komplizierte Bahn-
hofsgebdude, das er original nachgebaut hat, ist bereits fertig. Die Module 4 und 5 werden die be-
rihmte Albula-Strecke zeigen, Nummer 6 wird dem
Bahnhof Preda gewidmet sein. Darlber hinaus
baut die Stuttgarter Zm-Gruppe aktuell noch drei
zusatzliche Module.

Die Anlagenkonstruktion ist in Rahmenbauweise
entstanden, auf der Spanten aufgezogen wurden,
die den Gelandequerschnitt festlegen. Wegen der
guten Verarbeitungsmoglichkeit und geringen Ge-
wichts kam hier vor allem Pappel-Sperrholz in einer
Starke von 10 mm zur Verwendung.

Das Hotel Grischuna nahe des Bahnhofs Filisur entstand vor-
bildgerecht im Eigenbau. Auf dem Hotelvorplatz wartet ein AnschlieRend wurden die Spanten mit FIiegendraht

Schweizer Postbus. . .
Ubergezogen und dieser auf dem Holz fest-

getackert. Ein Uberzug aus Moltofill verfestigte das Ganze. Zusétzlich wurde stellenweise aber auch

Trainini / Juli 2006 Seite 10 von 23 www.trainini.de



Trainini — Ausgabe 12
Praxismagazin fur Spurweite Z

Bildstrecke:

1 - Anfang jeden neuen Moduls der Messeanlage ist der Eigenbau der Gebdaude. Das Empfangsgebaude von Bergiin an der Albula-
Strecke entstand innerhalb von 8 Tagen nach Fotos von Jens Wimmel. Einbauort wird das 3. Modul von K.-F. Ahnert (siehe Artikel!)
sein.

2 - Auf die Rahmenkonstruktion werden Platten aufgelegt, Trassen daraus ausgesagt und Spanten aus 10-mm-Pappelsperrholz
aufgezogen, die dann zusammen die Grundform der Topographie festlegen.

3 - Bevor das Geldnde seine Konturen erhilt, priift man die Platzverhaltnisse und Proportionen praktisch durch Stellproben der
Gebaude. Die Tunnelréhre hinter dem Portal ist stets ein Stiick weit anzudeuten.

4 - Die Spanten werden mit Fliegendraht liberzogen, einzelne Stellen mit Styropor verfiillt und gestaltet. AnschlieBend erhalt die
komplette Anlage einen Uberzug mit Moltofill. Gegeniiber iiblichem Modellbaugips hat es den Vorteil einer lingeren
Verarbeitungszeit. Nun ist die Landschaftstruktur sichtbar und endgiiltig.

5 - Hier ist zu sehen, wie durch das Tiefer- oder Hoherlegen von Trassen die Hohengliederung der Gebirgsanlage entstanden ist. In
dieser Bauphase werden nun auch Stiitzmauern aus Polystyrol gesetzt (Bilder 2 — 5: Arbeiten am Filisur-Teilstiick).

6 - Nach Abschluss des Baus und der Trockenphase wird der Untergrund in Gelédndefarben (liberwiegend griin und braun) vorge-
strichen, anschlieBend kann begrast und spater weiter begriint werden. Geschafft: Die De 2/2 151 von Freudenreich Feinwerktech-
nik eréffnet auf dem Viadukt-Modul nun den Zugverkehr.

Alle Bilder dieser Seite: Karl-Friedrich Ahnert
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Styropor als Baustoff verarbeitet. Damit wurde klar die klassische Schule des Gelandebaus befolgt;
Experimente mit neuen Techniken erprobt man halt an anderer Stelle, nicht aber an Vorflihrarbeiten
dieser Bedeutung.

Um spater weill durchschimmernde Stellen, die
sich stérend und eindrucksmindernd bemerkbar
machen konnen, sicher auszuschalten, erhielt die
gesamte Landschaft nun einen Anstrich mit
Hobbyline-Acrylfarben in Ténen, wie sie auch in
der Natur vorkommen. Sie umfassen das Farb-
spektrum der Braun- und der Griintdéne. Eine sorg-
same Farbwahl sollten besonders Anfanger
bedenken, die sich voller Enthusiasmus an ihre
Erstlingswerke wagen.

Diese StraBenszene im Vorfeld von Filisur zeigt die gelungene

Bedacht werden muss namlich ebenso. dass Begriinung, zu der auch Kleinbewuchs (Straucher und
. L . . L Bodendecker) gehéren. Erstaunlich sind auch die

Grasfasern wie winzige L|chtle_|_ter auch die Farbe yorbildgerechten Oberleitungsmasten.

des Untergrundes zur Oberflache transportieren

und aufnehmen koénnen. Je nach Lichteinfall kommt es sonst dazu, dass unnatirlich und knallig

wirkende Farben ins Auge stechen und jeden Vorbildeindruck zerstéren. Gegenuber erdbraunen

Grundierungen sollte hier keine falsche Scheu aufkommen!

Auch die Wahl des richtigen Grastons will bedacht sein: Saftige Frihlings- und Bergwiesen erscheinen
in sattem und saftigem Grin, spatsommerliche, reife und verdorrte Graser gewinnen mehr und mehr an
Gelbtdénen. Rotténe hingegen haben in Grasmischungen eigentlich gar nichts zu suchen.

Auf den getrockneten Untergrund wird
nun satt und gleichmaRig
wasserldslicher Holzleim wie Ponal
aus dem Hause Henkel gestrichen.
Darauf werden nun die Grasfasern
aufgetragen und ausgerichtet, denn
die Halme liegen ja beim Vorbild nicht
platt auf dem Boden.

Anfanger erreichen diesen Effekt am
einfachsten und dennoch zu
vertretbaren Kosten mit dem
batteriebetriebenen Gras-Master von
Noch und neueren, netzabhangigen
Konkurrenzprodukten, die aber als
Energiequelle den Lichtausgang eines
Modellbahntransformators nutzen. Ein

- " - professionelles Gerat fur GroRanlagen
Zur Belebung der Szenerie diirfen Figuren nicht vergessen werden: Hier sind diirfte sich bei den im MaRstab 1:220

gerade Merten-Figuren bei Bauarbeiten neben der Strecke zu sehen.

zu begriinenden Flachen kaum lohnen.

Unser Bielefelder Pionier hat seine Grasfasern in Handarbeit aufgerichtet. Das ist ungleich aufwendiger
und muhsamer, gelingt aber mit Hilfe eines Borstenpinsels, durch dessen Hilfe die Halme gerichtet
werden, trotzdem sehr gut. Der Kniff besteht darin, den richtigen Moment der Trockenphase beim
Holzleim zu erwischen.
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Das vorbildgetreu braune Rhéatische Krokodil, die Ge 6/6 | passiert einen unbeschrankten Bahniibergang und wird gleich den Bahn-
hof Filisur erreichen. Die blinkende Warnsignalanlage und Beschilderung sind dem Vorbild genauestens nachempfunden worden.

A~ BAPP IS
Und wieder ein Reptil: Zwar entspricht der blaue Lack nicht dem Vorbild, aber als Farbstudie macht die Ge 6/6 | ebenfalls einen gu-

ten Eindruck vor dem nostalgischen ,,Blauen Zug“, den der Erbauer nur zu gern auf die Strecke lasst. Hier hat er den Bahnhof
Filisur verlassen und fahrt iiber ein Viadukt in Richtung Bergiin.
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Ubrigens ent-
spricht auch der
Bahnhof Filisur ge-
nau seinem gros-
sen Vorbild. Karl-
Friedrich  Ahnert
macht keine hal-
ben Sachen. In der
Phase der Anla-
genplanung war er
vor Ort, hat alles
fotografiert und
durchgemessen.

Das Ergebnis der
fertigen Messe-
anlage entschadigt
fur diesen Auf-
wand und beweist
wieder einmal, wie
wichtig eine gute
Vorbereitung  ist:
Gut Ding will auch
gut Weile haben.

Auch das Sprich-
wort ,Erst Ubung
macht den Mei-

S So entstand die Meterspurbahn im kleinsten MaRstab:

¢+ Die Wiege der Unterspurweite Zm steht im Raum Stuttgart und Ulm. Begriinder der
. Bastlergemeinschaft, die die Wurzeln legten war der Schiler Ulrich Kern (damals

< Tuttlingen) Anfang der neunziger Jahre, der die erste, noch einsame Lok erschuf.

Bahn zu sehen.

+ Gunter Birkle (UIm) und Florian Dignath (Stuttgart) gesellten sich dann finf Jahre

< spater zu ihm. Gearbeitet wurde mit einfachsten Mitteln und Werkzeuge — also dem
E wenigen, das ein Schileretat hergibt — an Lokomotiven, Wagen und Gleisen inklu-

« sive Weichen. Funktionsfahigkeit war das Ziel dieser Arbeit.

+ 1996 konnte man auf Einladung des BDEF in Leipzig erste Demonstrationsfahrten

E mit einem kurzen Zug durchfiihren. In den folgenden Jahren konnte der Fuhrpark

« auf zwei komplette Zlige ausgeweitet werden. So wurde dann auch Stephan Kern

. aus Boras bei Goteborg (Schweden) in den Bann dieser Spur gezogen. Er schuf fiir
« die beiden Zuge schlieRlich ein passendes Umfeld: Auf einer Flache von 1,0 x 0,5 m
S entstand in Form eines einfachen Ovals mit zweigleisigem Kreuzungsbahnhof eine
¢+ Demonstrationsanlage fur offentliche Vorfiihrungen. Eine selbstgebaute Steuerelek-
: tronik ermdglicht Zugwechselbetrieb in der Landschaft einer Gebirgsbahn, die aller-
E dings kein konkretes Vorbild hat.

¢ Mehr Informationen sind unter http://www.zm-bahn.de nachlesbar.

Internet:
www.zm-schmalspur.de
- Webseiten von Karl-Friedrich Ahnert —

www.fr-modell.de
- Zm-Angebot von Harald Freudenreich —
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Der Lokschuppen am Bahnhof Filisur mit der handbetriebenen Drehscheibe. Auch diese entstand im
Eigenbau. Am linken, unteren Bildrand ist auch eines der vorbildgerechten Lichtsignale der Rhatischen

{ i ol f-'rf..* L - 4 -

ster” trifft vollkommen zu. Sie werden
es schon geahnt haben, die Mes-
seanlage ,Filisur® ist kein Erst-
lingswerk. In 17 Jahren entstand zu-
vor bereits eine in Deutschland an-
gesiedelte und fertig durchgestaltete
Groftanlage mit den Traummalen
18,0 x 1,0 m! Eine weitere Anlage
(13,0 x 1,0 m) mit dem — wen wundert
es — Thema Schweiz kombiniert Re-
gel- und Schmalspur. Sie ist ebenfalls
weitgehend fertig gestellt und wird nun
auf Digitalbetrieb umgerustet. Doch
das alles sollen mal kiinftige Themen
weiterer Ausgaben von Trainini
sein...
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www.lokomotiven-bahls.de
- Harzer Schmalspurbahn in Zm -

www.aspenmodel.com
- Zm-Schienensystem -

Bild links:

Die Messeanlage Filisur mit dem Viadukt-
Segment im Uberblick. Die Strecke bildet ein
einfaches Oval, das aber nicht gleich als sol-
ches erkennbar ist, weil die Trassenriick-
fiihrung ausschlieBlich im verdeckten Be-
reich erfolgt. Das nachste Modul ,,Bergiin
entsteht in Bielefeld, drei weitere Module
dann noch in Stuttgart bei Ulrich Kehr und
Florian Dignath.

%

Bild rechts:

Karl-Friedrich Ahnerts erstes Rhitische Krokodil Ge 6/6 |
entstand als Eigenbau mit Hilfe von Freudenreich Feinwerk-
technik. Dort wurde das Modell konstruiert.

Die erforderlichen Teile organisierte Herr Ahnert selbst. Den
Zusammenbau libernahm G. Hannemann in Rostock, ein frii-
herer Mitarbeiter von FR Feinwerktechnik.

Foto: Karl-Friedrich Ahnert

Urlaubsbesuchstipp

MODELLBAHN PARADIES FEHMARN

N E U ERﬁ FFN ET: Landkirchener Weg 46, 23769 Burg auf Fehmarn

http://www.bahnparadies.de

DAS ULTIMATIVE FAMILIEN-ERLEBNIS!

ca. 160 m? HO-Anlage mit 130 Zugen
ca. 100 m? lim-Anlage mit 15 Zigen
ca. 50 m? Holzeisenbahn

Geschatzte Gesamtdimensionen in Spur HO:

650 m Gleis
150 Weichen
Direkt am Ortseingang Burg neben 100 Signale
McDonald’s und Fleggaard DanDiscount. 20.000 Figuren
Gedffnet ab 10.00 Uhr bis in die Abendstunden. 30.000 Baume
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Vorbild Madall sestanung Technik = Literatur  Impressionen

Videoportrait des VT08.5
Eierkopfe zum Mittraumen

Spétestens mit dem Weltmeisterzug von Maérklin ist das Interesse am und das Fieber fiir den
»Eierkopf“ VT08.5 unter den Freunden feiner Metallspielwaren entfacht. Dennoch kann kaum
jemand, der die Zeit seines Entstehens nicht bewusst miterlebt hat, nachempfinden, welche
Emotionen dieser Zug erregen konnte. Seinerzeit diirfte er eine Innovation vergleichbar den
modernen ICE gewesen sein. Rio Grande macht dies im Video erlebbar.

Rio Grande-Videothek S ]
RioGranDE-VIDEOTHEK | ' Stars

Folge 47 .I == g § der Schiene
Die Baureihe VT08 — Die beriihmten ,,Eierkopfe* . g
aus der Reihe ,,Die Stars der Schiene*

55 min. Farbtonfilm (mit historischen S/W-Aufnahmen)

DVD-Video

Bild: PAL System
Ton: Dolby digital 4.0
Sprache: deutsch

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH (Rio Grande-Video)
Best.-Nr. 6347
EUR 16,95

Wie ein roter Faden durchzieht der Einsatz der Braunschweiger Die beriihmten
Museumsgarnitur bestehend aus VT08 503 und VT08 520 das |[EEEELUCS
Baureihenportrait von Rio Grande Videos. Vertrieben wird es
von der Verlagsgruppe VGB, deren prominentes Zugpferd die
Zeitschrift Miba ist. Erhaltlich ist es wie diese im guten
Fachhandel.

Gleich zu Beginn beleuchtet man das historische Umfeld des Entstehens der Eierkdpfe: Fir Stuttgart
wurden die ET56 entwickelt, die zwar viel alte Technik erhielten, aber getreu der Nachkriegsmode ,Nur
rund ist gut® eierféormige Stirnfronten. Sie verhalfen einer ganzen Fahrzeugfamilie zum Spitznamen, die
mit den ,Limburger Zigarren® ihren Abschluss fand.

Sehr anschaulich wird vermittelt, wie modern und futuristisch im zerstérten Nachkriegsdeutschland ein
Dieseltriebzug war, der ab 1952 im wieder
aufgenommenen schnellen Fernverkehr mit 140 km/h
durch die Lande ,raste“. Technisch waren immer noch
Dampfloks technisch modern und Standard. Nicht
vergessen wird, dass die Kopfform erstmals am
Erprobungs- und Schlepptriebzug VT92 zur Anwendung
kam, der ein Einzelstiick war und wegen seines Erst-

Bild links:

Zugabfertigung bei der Deutschen Bundesbahn in Epoche 3 - historisch
nachgestellt am Museumszug VT 08.5 mit einem Mitglied der BSW-Grup-
pe Braunschschweig.
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anstrichs unter dem Spitznamen ,Kartoffelkafer” bekannt wurde.

Der Film erlautert, wie das Aushangeschild der jun-
gen DB stolz das groRe DB-Fligelrad zeigte und
international nur in hochwertigsten Zugleistungen
eingesetzt wurde. Seine Fahrtziele hieRen Bern,
Zurich, Oostende oder Paris. Lediglich Kopen-
hagen war dem fur den Bezirksschnellverkehr kur-
ze Zeit spater entwickelten und parallel ausge-
lieferten VT12.5 vorbehalten. Anhand von histori-
schen Fahrfilmaufnahmen der Vogelfluglinie ver-
deutlicht man dies mit der dafir um 50 cm
erhohten Bodengrundflache.

Bereits ab 1957 hatte der Starzug der DB den
Zenit aber schon Uberschritten: Ab sofort hielR der Das Innere der Ziige bot damals unbekannten Luxus aus-
grof&e Star der Deutschen Bundesbahn VT11.5, schlieBlich in 1.-Klasse-Abteilen mit je sechs Sitzplatzen.

der als der deutsche TEE-Triebzug in die

Bahngeschichte einging und im Komfort seinen Konkurrenten abgeschlagen zurlcklief3.
Ubergangsweise (Juni — Juli 1957) und als Verstarkungszug kam der VT08.5 dennoch zu TEE-Ehren.

Fast wehmditig erlebt man in bewegten Bildern, wie der
Eierkopf durch fortschreitende Elektrifizierung und weitere
Aufwertung des hochwertigen Fernverkehrs immer weiter
abgedrangt wurde. Schlielllich baute man die Triebzige
konsequent flr den Bezirksschnellverkehr um, indem man statt
Klche und Speiseraum Grofldraumabteile in den Triebkdpfen
einbaute und die durchgangige erste Klasse durch
Kunstlederbeziige zur 2. Klasse abwertete.

Diese Garnituren VT12.6, ab 1969 als 613 bezeichnet, blieben
aber flr weitere 20 Jahre unentbehrlich. In schénen
historischen Aufnahmen erlebt der Betrachter Zige auf nicht
elektrifizierten Hauptstrecken Norddeutschlands, ausgehend
von Hamburg und Braunschweig. Deren Ende kam erst 1985,
also nach etwas mehr als 30 Jahren Einsatzzeit.

Die Bricke zum Weltmeisterzug wird im Film wieder Uber die
Museumsgarnitur geschlagen: Im Bild wurde festgehalten, wie
das Gelande des Eisenbahnmuseums Bochum-Dahlhausen zur
Kulisse fur ,Das Wunder von Bern“ umgewandelt wurde, um
dort unter dem Jubel der in Massen herbei gestromten,
jubeinden  Offentlichkeit den FuBball-Weltmeister 1954
gebuhrend empfangen zu kdnnen.

Alles in allem ist dieses Video ein Muss flr alle Freunde dieser
aullergewOhnlichen Zuggarnitur, die Sport, Geschichte und
Schiene in einer Weise verbindet, wie dies wohl keine andere
Nachkriegskonstruktion kann.

Erinnerungen an eine gewonnene FuBball- . Internet:
Weltmeisterschaft 1954 und die Riickkehr der ww.riogrande.de
»Helden von Bern“ nach Deutschland mit dem - Rio Grande — Produktionsfirma -

VTO08.5.
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Leserbriefe und Kurzmeldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir alle Leserbriefe und Feedbacks, die mich erreichen. Schreiben Sie mir bitte per Post
oder an leserbriefe@trainini.de! Das gilt natiirlich auch fiir alle Anbieter in der Spurweite Z, die
Neuheiten vorstellen méchten. Das hier gezeichnete Bild soll stets reprdsentativ sein und
bleiben. Ebenso finden auch in Zukunft Hinweise auf Veranstaltungen und Treffen hier ihren
Platz, sofern die Ausrichter mich entsprechend informieren.

High Tech Modellbahnen (Achim Grob) war wieder innovativ:
Unter der Artikelnummer 5980 wird ein neues
Trockenschmiermittel angeboten, wobei sich der
Einsatzbereich nicht allein auf die Spurweite Z
beschrankt, sondern als universell gelten darf.
Auch fir Tirschlosser oder Scharniere ist es
bestens geeignet, so der Anbieter.

Das abgebildete Flaschchen mit 25 ml Inhalt kostet
6,80 EUR (plus 2,20 EUR Briefporto). Das
Schmiermittel ist nahezu zeitlich unbegrenzt und in
einem Temperaturbereich von -20 bis +80°C ein-
setzbar. Damit unterscheidet es sich von herkbmm- L=
lichen Olen, die wie vom Auto bekannt, einem messbaren Alterungsprozess unterliegen. Allerdings will
es vor jedem Gebrauch gut geschiuittelt werden, damit alle Komponenten gut vermischt werden. Richtig
angewendet erscheint es trib, hat eine gelblich-braune Farbe und ist geruchsarm.

Von Olen unterscheidet sich dieses Trockenschmiermittel dadurch, dass es besser auf den (zuvor
gereinigten) Getriebeteilen haftet: Wahrend Ole durch auftretende Fliehkrafte an drehenden Teilen zu
grolien Teilen wieder abgestolien werden, trocknet dieses Produkt binnen 1 — 3 Tagen auf Zahnradern,
Wellen und anderen zu schmierenden Teilen ab und hinterlasst dort einen Teflon™-Film, der nicht nur
gut anhaftet, sondern laut High Tech Modellbahnen (mehr Informationen unter http://www.z-
hightech.de) weit bessere Gleiteigenschaften bieten soll, als ,landlaufige Ole*.

Trainini wird das Trockenschmiermittel, das wie eine ,Wunderwaffe* klingt, an einigen ausgesuchten
Modellen anwenden und so im hauslichen Bereich wie auch Ausstellungsbetrieb auf dem Adventstref-
fen in Zell an der Mosel Langzeit testen. Anfang 2007 wird hier Gber das Ergebnis berichtet.

Folgende Neuheiten mochte ich lhnen nicht vorenthalten:

In der Reihe ,Herpa Wings® im Malistab 1:200 kiinden die Dietenhofener neben Farbvarianten als
August-Neuheit auch vier Formneuheiten an. Wer auf seiner Anlage oder Modul einen Flughafenaus-
schnitt oder ein Technikmuseum darstellen méchte oder den Luftraum Gber den Gleisen flillt, wird sich
Uber folgende Modelle sicher freuen:

LTU Aérospatiale Caravalle (Art.-Nr. 551496)

1958 erstmals in Dienst gestellt, erhielt auch die Chartergesellschaft “Lufttransport-Union” mit Sitz in
Dusseldorf ab 1965 drei gestreckte Maschinen dieses Typs. Mit ihrer vertrauten Lackierung aber altem
Logo wirkt dieses Modell sehr urig.

US Navy Grumman F14A ,Tomcat® (Art.-Nr. 551502)
Russian Air Force Sukhoi SU-27 UBK “Flanker” (Art.-Nr. 551519)
US Air Force Lockheed F/A-22 “Raptor” (Art.-Nr. 551472)
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Mit gleich drei Maschinen startet Herpa eine
Reihe militarischer Vorbilder. Mit diesen lassen
sich zwischen 1972 und heute viele Szenen
unterschiedlichster Art darstellen. Sofern kunftig
auch Standardmaschinen der deutschen
Luftwaffe und Marine wie der ,Tornado“ oder die
F4-F ,Phantom“ folgen, werden die Modelle
sicher auch einige Spur-Z-Freunde interessante
Gestaltungsmoglichkeiten  hergeben  (Beide
Fotos: Herpa Miniaturmodelle GmbH).

Zu kurz fiir einen ausfiihrlichen Bastel-Artikel, aber lang genug, um eine Rolle in Spur Z zu spielen:

Busch hat seine Sonnenblumen flr Spur N und TT ausgeliefert. Diese sind geringfligig geklrzt oder
auch in voller Lange verwendet, fur den Mal3stab 1:220 bestens geeignet. Im Vorbild werden sie im
Garten bis knapp tber 2 m hoch, Exemplare auf den Feldern zur Gewinnung pflanzlicher Ole werden
aber durchaus auch 3 m.

Der Zusammenbau ist denkbar einfach: Auf Wunsch kirzt man am unteren Ende den Stiel um wenige
Millimeter, dann setzt man die Blitenblatter vorsichtig auf. Ein kleiner Tupfer mattbrauner Farbe, z.B.
Revell 84, auf die Mitte der Blume und fertig ist sie! Fur optimalen Halt liegen der Verpackung mit 96
Sonnenblumen auch grine Bodenhalter bei, die allerdings zuvor erdbraun lackiert oder geeignet
bestreut werden sollten (Erdflocken oder Grasfasern).

In einer Bildstrecke auf der nachsten Seite soll das Entstehen einer Gartenszene noch einmal gezeigt
werden.

Save the best for last: Die Packung kostet nicht die Welt. Mit ca. EUR 7,00 sind die Zeiten trister Zettie-
Garten endgultig vorbei. Nur fUr ein ganzes Feld schlagt die Masse spurbar zu Buche.
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Bildstrecke:

1 - In je drei Bauteilen kommen die Sonnenblumen aus der Verpackung, sofern man sie auch auf dem gelieferten Sockel einsetzen
mochte.

2 - Von hinten wird der Stiel an die Blume gesetzt und mit einem Tropfen Polystyrol- oder Sekundenkleberkleber fixiert. Anschlies-
send erhélt die Blitenmitte einen Tropfen mattbrauner Farbe (z.B. Revell 84) aufgetupft.

3 - Die fertige Blume wird nach dem Trocknen mit einer spitzen Schere oder Polystyrol-Schneidzange ausgeschnitten. Erkennbar ist
hier die Testkonzeption in drei verschiedenen Liangen.

4 — Mit der Pinzette oder Pinzettzange miissen vor dem Einbau in Modul, Diorama oder Anlage noch die Blatter von der Vertikalen in
die Horizontale gebracht werden.

5 & 6 — Nachdem Herr Staakenbeck seine Sonnenblumen im heimischen Garten bewdssert hat, staunt er nicht schlecht: Ein
Exemplar hat ihn glatt groBRenmaRig libertroffen! Die Busch-Blumen sind je nach Einsatzgebiet auf Preiserlein-GroBe gekiirzt oder in
voller Léange Z-tauglich. Der GroBenvergleich zu den Blattern einer echten Sonnenblume macht deutlich, wie filigran das Modell ist!
Das verwendete Gras ist librigens das in Trainini 4/2006 vorgestellte von Linea Secondaria aus lItalien (0,6 mm Lange).

Trainini / Juli 2006 Seite 20 von 23 www.trainini.de



Trainini — Ausgabe 12
Praxismagazin fur Spurweite Z

Darauf haben viele Zetties geduldig gewartet:

Rechtzeitig noch Ende Juni begann Marklin mit der Auslieferung des Insidermodells VT08.5 (Art.-Nr.
88720), der mit dem zusatzlichen Mittelwagen VMO08.5 (Art.-Nr. 87720) zum Weltmeisterzug 1954 wird.

Der Triebkopf ist recht schwer konstruiert (63 g), so
dass der Zug Uber eine gute Traktion in der Ebene
verfugt.

Neu ist auch die elektrische Steckverbindung
zwischen den Wagen, die gut zu verbinden ist,
ausreichend Halt gewahrt und elektrisch sicherer
als fruhere Verbindungen ist. Einziger, kleiner
Wermutstropfen ist, dass kleine Teile des blanken
Kontakts sichtbar bleiben, denn Marklin hat die
Faltenbalge beim Z-Modell weggelassen. Dieser
Kompromiss, der einen sehr vorbildnahen
Wagenabstand einbringt, ist aber sicher in
Kleinserie oder eigener Bastelarbeit optisch noch
zu beseitigen, sofern der vorbildorientierte Zettie

dies wunscht.

Angenehm fallt auf, dass die Tiefen der Luft-
ansaugoffnungen und der KuhlerlGfter in Dachmitte
farblich dunkler abgesetzt sind, so dass sie weitaus
plastischer wirken, was die gute Vorbildwirkung des
Modells noch mal steigert.

Auch Marklins Baureihe 96, ex
Kdniglich Bayerischen Staatsbahn, in der Epoche-
2-Version der DRG (Art.-Nr. 88291) wird endlich in

grolkeren Stlckzahlen ausgeliefert. Wer bereits
das Insider-Modell 2004 sein eigen nennt, wird
bestatigen, dass diese Lok das gegenwartig
Bestfahrendste aus dem Hause Marklin ist. Far
eine Dampflok hat sie aufgrund ihres Gewichts zu-
dem eine beeindruckende Zugkraft.

Gt 2x4/4 der |

Bilder oben und unten:

Der ,Eierkopf“ des VT 08.5 wurde von Marklin gut getroffen.
Nur die Stirnlichter sind minimal zu groR ausgefallen. In voller
Linge prasentiert sich die Grundeinheit auf der Fehmarn-
sundbriicke, wo sie ihrem Fahrtziel Puttgarden entgegenstrebt.

Marklins BR 96 in DRG-Ausfiihrung schiebt auf der Spessart-Rampe einen schweren Giiterzug nach. Die DetailvergroBerung zeigt
die gelungen detaillierte Frontpartie dieser auBergewohnlichen Maschine.

Detaillierung, Lackierung und Bedruckung sind einwandfrei. Die wartungsfreie, gelbe LED-Beleuch-
tung ist auch bei niedriger Fahrspannung bereits gut zu sehen. Es ist ein Genuss, das Mallet-Triebwerk
in langsamer, aber dennoch ruckelfreier Bewegung zu erleben.
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Apropos Mallet-Triebwerk: Um die Lok durch alle Marklin-Gleisradien und auch gut durch Gegenbégen
fahren lassen zu kénnen, sitzt die hintere Fahrwerksgruppe nicht wie beim Vorbild fest im Rahmen,
sondern in einem Drehgestell. Die Flhrerstandsleitern mussten dafiir vom Aufbau abgesetzt werden,
was aber nur bei der Aufsicht (von oben) stérend auffallt.

Punktabzug gibt es nur fir den Trager der Gleitbahn. Dieses Kunststoffteil ist zwar sauber und
trennscharf bedruckt, aber leider nicht rot grundlackiert worden, so dass es unvorteilhaft wie Plastik
glanzt. Pluspunkte gibt es hingegen fur die vorderen Loklaternen. Diese stehen zwar wegen des
Lichtleiters etwas zu eng beieinander, wurden aber deutlich detaillierter als bei friheren
Dampflokmodellen nachgebildet. Besonders angenehm fallen hier die den Lichtleiter einfassenden
Ringe auf, was auf dem Detailfoto nachzuvollziehen ist.

Trainini-Urteil: ein gelungener Kompromiss zwischen Vorbildtreue und Betriebssicherheit verbunden
mit einer Fahrwerkskonstruktion, die flir GroRserienmodelle kiinftig richtungsweisend ist.

Sehenswiirdiges von der Insel:

Auf der ,Sonneninsel in der Ostsee® hat direkt am Ortseingang des Hauptortes Burg auf Fehmarn eine
neue Schauanlage ertffnet. Das Modellbahn Paradies Fehmarn prasentiert seit dem 1. Juli nach finf
Monaten angestrengten Baus zwei sehenswerte Schauanlagen auf zwei Etagen. Bis zum 31. Oktober
2006 ist es taglich von 10.00 bis in die Abendstunden gedffnet. Der Eintritt kostet fur Erwachsene und
Kinder ab 12 Jahre 7,00 EUR, fir Kinder von 6 bis
12 Jahre 4,00 EUR. Kinder bis 5 Jahre haben
freien Eintritt.

Pfiffige Rabattaktionen, Wetterpreise genannt,
sollen den Eintritt bei Sonnenschein und blauem
TTTTITTT 11 TR, FE . AN - Himmel versifien, wenn sich erwartungsgemaf
' weniger Urlauber einfinden werden. Deshalb sollte
auch nicht unerwahnt bleiben, dass kein Fleck in
Deutschland mehr Sonnenstunden zahlt als die
Ostsee-Insel auf der Vogelfluglinie — Geheimtipp!

Die 1. Etage ist der Schmalspurbahn gewidmet. In
der Spur IIm, die Hersteller Lehman gern als ,Spur
G"“ zu bezeichnen versucht, findet sich auf 100 m?
ein Alpenpanorama, in dem sich auch Fahrzeuge
der Rhatischen Bahn wieder finden, wie der
historische Bernina-Triebwagen. Eine Nebenrolle
spielt auch die Spur Z, die hier als Gartenbahn
auftaucht und dort wie eine Marklin-Spur 1 wirkt.
Eine blau-beige 260 mit einem gedeckten
Guterwagen 8606 wird der aufmerksame Besucher
hier finden.

Im Erdgeschoss macht der Besucher einen Ausflug
ins Ruhrtal und nach Wuppertal: 160 m? mit etwa
650 m Gleis entfihren in viele aus der Zeitschrift

Bild oben: ; ; ;

Der Eingangsbereich des neuen Modellbahnparadieses in Burg M.I.ba . wohlbekannte MO’[IVG_ von_ Rolf Knipper.

auf Fehmarn. Kinftig wolle man sich ,in Richtung Norden
vorarbeiten®, aulerte Geschéaftsfihrer und Be-

Bild unten:

triebsleiter Florian Bliesch im Trainini-Gesprach.

Spur Z als Gartenbahnmodell auf der Lehmann-Anlage. .
Mehr wollte er aktuell noch nicht verraten.
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Gefahren wird Ubrigens digital auf und mit Trix-Material. So werden hier kiinftig auch die Produkte aus
Nurnberg und Goéppingen ihr Know-how und sprichwortliche Bestandigkeit beweisen kdnnen. Auch
Zetties konnen sich hier spurweitentbergreifend sicher manche Anregung holen.

.Familien mit Kindern liegen uns besonders am
Herzen“, sagt Mark Jurisch, einer der
Gesellschafter. Auf ca. 50 m? kénnen die Kleinen
mit einer Holzeisenbahn aus dem Hause Eichhorn
nach Lust und Laune spielen. Eine Grund-
konfiguration ist fest montiert, damit auch die
Allerjiingsten eine Chance haben, der Rest
entspringt der Phantasie des Nachwuchses. Eltern
kénnen derweil im ,Ess-Bahnhof Burg“ nahe dem
Eingang rasten, der von einem bekannten
Gastronomie-Architekten passend im Stile eines
Speisewagens gestaltet wurde. Wer hingegen nicht
hungrig ist, den wird es stattdessen vielleicht ins
Programm-Kino ziehen, in dem Filme zum grofR3en
Vorbild prasentiert werden.

Fehlen darf hier natlrlich auch ein integrierter Shop
nicht, in dem sich der Urlauber, der Feuer gefan-
gen hat, sofort eindecken kann.

Bild oben rechts:

Ein Gasturbinentriebzug BR 602 steht als Intercity etwa Mitte der
siebziger Jahre abfahrbereit im Bahnhof Elberfeld, heute Wupper-
tal Hbf.

Bild rechts:
Gerade die Kinder sind trotz Badewetters begeistert von der HO-
Anlage und fixiert auf das Geschehen des Zugbetriebs.

Mehr Informationen erhalten Sie unter http://www.bahnparadies.de oder info@bahnparadies.de!
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