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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

Uber den Sommer hat uns der Trans-Europ-Express als Schwerpunktthema
begleitet. Auch in der dieser Ausgabe wird er das noch ein weiteres Mal tun.

Doch so langsam schwenkt unser Blick wieder Uber auf ein weiteres Jubilaum,

das hier ausfuhrlich behandelt werden soll: 30 Jahre Dampfabschied bei der DB! Holger Spiing
Chefredakteur

Dampflokomotiven Ubten immer schon eine ganz besondere Faszination auf

Eisenbahnfreunde aus und das hat sich bis heute nicht gedndert, obwohl die Zahl derjenigen, die sie

noch aktiv im Dienst erlebt haben, immer weiter sinkt.

Umso spannender ist es, einen unverklarten Blick auf diese vergangene Epoche Eisenbahngeschichte
zu werfen. Im Frihjahr haben wir dies bereits aus der Sicht der Eisenbahnfreunde getan. Heute steht
auch das Selbstbild der Bundesbahn im Fokus, das mit TEE und Intercity Gberhaupt nicht mehr zum
ruBigen Bild der Dampflok passen wollte.

Selbstbewusst plakatierte die DB deshalb ,Unsere Loks haben sich das Rauchen abgewohnt”. Werfen
wir einen Blick zurlick — wie waren sie eigentlich, die siebziger Jahre?

Im Modell setzen wir heute beim TEE einen Schlusspunkt, genauer ein Schlusslicht. Ein Marklin-
Abteilwagen musste sich der Trainini-Kur unterziehen und kann fortan, frei nach dem Motto ,Ein scho-
ner Ricken kann auch entziicken®, einen geeigneten Blickfang flir den Nachschuss auf den Modellzug
darstellen.

Wer Trainini kennt, der weil3, dass daflir nicht nur ein paar elektronische Bauteile gereicht haben.
Wieder ein Mal ging es darum, ein Grof3serienmodell flr die hohen Anspriche eines vorbildorientierten
Modellbahners tauglich zu machen.

Bemerkt haben werden einige auch, dass die Zahl der Artikel heute deutlich héher ausfallt als sonst.
Ausdrucklich soll dies kein dauerhafter Standard werden. In ihrem Gesamtlange ergeben sie namlich
wieder den gewohnten Magazinumfang.

So sollte auch ein weiteres Thema eigentlich nur zur Kurzmeldung werden. Beim Schreiben wurde aber
sofort klar, dass soviel Enthusiasmus einen eigenen Beitrag verdient. Die Rede ist von Michael Hering,
der fur landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge in der Spurweite Z seine Leidenschaft entdeckt hat. Einmalig
macht ihn, dass er Trecker und Schlepper nicht einfach kauft, sondern sie selbst zum ,Leben erweckt".
So dirfte sein Mahdrescher als erster im Mal3stab 1:220 in die Geschichte unserer Spurweite einge-
hen.

Trainini war und ist beeindruckt — so etwas dirfen wir unseren Lesern nicht vorenthalten! Deshalb
wiinsche ich lhnen nun beim Lesen, Sehen und Staunen wieder viel Vergniigen.

Her-Z-lich,

Holger Spaing
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Herzlichen Dank an Dietmar Stabler fiir seinen Hinweis zu den Arbeiten von Michael Hering.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 18. August 2007

Titelbild:

2007 ist das Jahr des TEE und so finden allerorten
Sonderfahrten mit historischen Garnituren statt. Der
aus Dortmund Hbf ausfahrende ,,Rheingold*“ - histo-
risch richtig ware ,,Rheinpfeil“ — lieferte mit seinem
Schlusswagen Avmz 111 die Vorlage fiir den Umbau
des Marklin-Modells.
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= Modell Varbild sestanung Technik Literatur Impressionen

Frisch (gebaut) auf den Tisch
Der Hering und sein Mahdrescher

Die Uberschrift wird den einen oder anderen sicher nachdenklich gemacht haben. Hering und
Landwirtschaft, das passt doch nicht zusammen? Doch, sogar sehr gut! Gemeint ist namlich
kein Fisch sondern ein ganz besonders passionierter Zettie. Michael Hering stammt aus Wil-
helmshaven und hat eine Leidenschaft fiir landwirtschaftliche Fahrzeuge entwickelt. Und dazu
musste friiher oder spéter halt auch mal ein Mdhdrescher gehéren.

,ich bin Michael Hering und 45 Jahre alt. Zu meinen Hobbys zahlen Modellbau in Z und diverse andere
Dinge. Schon seit 1976 bin ich mit dem Z-Virus infiziert.“ So etwa lauteten die ersten Satze nach der
Kontaktaufnahme. Klingt ja alles noch ganz ,normal“. Was also macht ihn so auffallend anders?

Nun ja, es wird wohl nur wenige Modellbahner in unserer Spurweite
geben, die sich ernsthaft daran getraut haben, auch Strallen-
fahrzeuge selbst zu bauen. Kein Wunder, denn hier gelangen die
meisten dann doch an ihre Grenzen. Michael Hering aber hat es
geschafft.

Neben einigen Traktoren, Anhangern, Landmaschinen, Radladern,
Baggern und einer Windkraftanlage hat er auch noch Mahdrescher im
Malstab 1:220 gebaut. Dabei betont er stets, dass es immer private
Basteleien sind, die er auch im Internet vorstellt.

Apropos Internet, dazu berichtet er: ,Ich versuchte schlieRlich, mein
Hobby zeitgemal im Internet zu prasentieren. Leider sind meine
Seiten nicht mehr aktuell, da der PC nicht unbedingt zu meinen
Hobbys zahlt, aber speziell fur Z-Freunde eine unglaubliche
Informationsquelle und Fundgrube ist. Ich hatte damals versucht,
meine Seiten etwas auszubauen, scheiterte aber leider am Michael Hering ist seit seiner Jugend

erforderlichen Fachwissen.” passionierter Spur-Z-Bahner. Foto:
Selbstportrait Michael Hering

Auch dabei kénnen ihm viele Zetties ganz bestimmt helfen, wie der Autor dieser Zeilen selbst schon
erfahren hat. Die Foren fir Modellbahner sind selbst hier eine gute Quelle.

Dabei bietet sich dem Wilhelmshavener Z-
Enthusiasten vielleicht eine gute Gelegenheit,
Uber Tauschgeschéafte zu seinen Wunschseiten
zu kommen. Anlass fur diesen Gedanken gab
die Schilderung, wie er Uberhaupt auf die Idee
kam, einen Mahdrescher im Maldstab 1:220
nachzubilden.

,Die Mahdrescher sind aus der Anfrage eines
Interessenten entstanden und ich habe darauf-
hin 3 Stlick umgesetzt. Dass sich dann tatsach-
. lich noch mehr Interessenten flir meine Eigen-
FENDT Mahdrescher 5250E bau-Modelle fanden, freute mich umso mehr. Ich
habe Spal am Modellbau und andere finden es
Der erstgebaute Mahdrescher Fendt 5250E bekam einen klassi- wohl auch interessant. Kommerziell nutzen kann

schen Mihbalken. Mangels Atztechnik baute der Konstrukteur und will ich das nicht.“, gibt er zu bedenken.
diesen aus einer Schraube nach. Foto: Michael Hering
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Selbstredend sind die Grenzen damit eng
gesetzt. Gebaut wird fir andere nur, was
die Freizeit zuldsst. Klassische Kleinserien
sind also nicht drin. Gerne aber baut er
befreundeten Modellbahnern mal ein Mo-
dell und vertraut dabei auf deren Ge-
genleistungen im Tausch, schliel3lich gibt
es vieles, das auch Michael Hering gern
hatte und nicht selbst fertigen kann.

Trainini durfte sich persdnlich von seinen
Fahigkeiten Uberzeugen. Nach der Kon-
taktaufnahme traf schnell das Modell
eines Mahdreschers vom Typ ,Fendt
5250E"“ mit Maisgebiss ein, das beste-
chend gut gelungen ist. Dieses Pradikat
bezieht sich auf die malstabliche
Umsetzung ins Modell wie auch dessen
Lackierung. Trotzdem betont Michael
Hering, dass es nur stilisiert* sei.

Natirlich kann man das eine oder andere

FENDT Mihdrescher 5250E
Handarbeit von online-miniclub
tber 30 Einzelteile lisbevoll
gestaltet und bemalt

Dem Modell ist es nicht anzusehen, dass es aus liber 30 Teilen zusam-
mengesetzt wird. Fast das ganze Modell entsteht in Handarbeit, es kom-
men kaum Komponenten aus dem Zubehorbereich zum Einsatz. Foto:
Michael Hering

»Ja, ist denn heut’ schon Weihnachten?* So ldsst sich der Eindruck beschreiben, als aus dem Luftpolsterumschlag an die Trainini-
Redaktion ein Modell des Mahdreschers mit Maisgebiss zum Vorschein kam. Der Entladearm ist sogar beweglich konzipiert!
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immer noch besser machen. So sind das Gelander am Fihrerhaus und die Aufstiegsleiter etwas zu
grofd geraten. Auch ein durchsichtiges Fuhrerhaus ware grundsatzlich machbar. Das alles éandert aber
nichts an der Gberaus gelungenen Gesamtoptik.

So wird besonders dieser Mahdrescher wohl das Interesse vieler Spur-Z-Bahner finden, die seit Jahren
auf ein Modell mit Mahbalken oder Maisgebiss warten. Wenigstens ist ein solches bei einem Hersteller
schon angekiindigt worden. Spatestens seit es bei Liitke Modellbahn den dazu passenden Bauernhof
mit ,Parkmdglichkeit® gibt, kribbelt es einigen schon in den Fingern...

Drei verschiedene Ansichten des Mdhdreschers von Michael Hering: Auch hinten, wo das ausgedroschene Stroh ausgeworfen ist,
mangelt es nicht an der Gestaltung. In der seitlichen Ansicht mag man kaum glauben, dass es sich nicht um ein industriell gefer-
tigtes Modell handelt. Schrdag von vorn erkennt man gut den rechten AuBenspiegel, der ebenfalls nicht vergessen wurde.

Gemeinsam mit einem Groliserienmodell haben Michael Herings Eigenbauten, dass sie liberwiegend
aus Kunststoff bestehen. Raffiniert geldst ist der Ausleger, durch den das geerntete und gedroschene
Getreide in landwirtschaftliche Anhanger entladen wird. Dieses Teil ist namlich im Modell beweglich, so
dass Mah- wie auch Umladeszenen mit dem Modell darstellbar sind. Zusammen mit den Traktormodel-
len von MO Miniatur und dem ebenfalls privat erstellten Heuwagen von Ronald Schulz (eXact Modell-
bau) lieBen sich beeindruckende Szenen nachstellen.

So ist die Sorge nicht unberechtigt, dass dieser Bericht eine Nachfrage ausldst, der in privater Initiative
nicht nachgekommen werden kann. So anderte sich auch der Schwerpunkt der Kommunikation mit
Trainini schnell. Uberlegt wurde, wie vielleicht das Chassis alternativ gefertigt werden kénne und unter
welchen Umstanden der Aufbau nachformbar und in Gietechnik herzustellen ware. Grenzen setzen
leider am Modell bestehende Uberschneidungen.

Daraus liel3e sich schnell ein eigener Bericht erstellen, wenn diese Probleme geldst wirden, und viel-
leicht dann auch eine kleinere Serie herstellen. Erwahnt sei an dieser Stelle, dass der Mahdrescher aus
etwa 30 Einzelteilen besteht. Allein das Fahrwerk bestand zuvor aus 5 Teilen, jetzt aber ist es einteilig.
Misste man alles ganz oder Uberwiegend einzeln abformen, ware die Zeitersparnis und Vervielfalti-
gungsmoglichkeit schnell wieder dahin, wie nun jedem klar sein durfte. Michael Hering schatzt, dass
am Ende mindestens stets noch 10 Einzelteile Gbrig blieben.

Ansatzpunkte bringt aber auch die Atztechnik: Das Fihrerhaus kénnte einen filigranen und dennoch
stabilen Rahmen erhalten. Mit Scheiben aus einem Klarsichteinsatz oder Pralinenschachtelfolien erga-
be sich freie Durchsicht und man kdonnte sehen, wie die Erntemaschine durch die Felder gelenkt wird.

Noch starker profitieren wiirde aber der Mahbalken, den der Erbauer noch gern als ,Mahwalze“ be-
zeichnet. Sie erinnert in ihrer Form noch zu deutlich an ihre vorherige Funktion als Schraube. Ein ge-
atzter Balken brachte das Modell noch deutlich naher an sein Vorbild und wirde dessen Gesicht deut-
lich andern.
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Vielleicht fuhlt sich ja nun
jemand berufen, diese Heraus-
forderung gemeinsam mit Mi-
chael Hering anzugehen?
Michael Hering brachte es die
Perfektionierung seines Mo-
dells, dem Tauschpartner ei-
nen der wenigen Mahdrescher,
die es heute in der Spurweite
Z Uberhaupt gibt.

Derweil ist unser Tuftler schon
langst wieder mit neuen Pro-
jekten beschaftigt. Er hat
langst wieder ein neues Trek-
ker-Vorbild ausgemacht, des-
sen Umsetzung in den Kklein-
sten Modellbahnmalstab ihn
reizt. Warten wir es ab — be-
stimmt wird auch dieses wie-
der einige Zeilen in Trainini

In dieser Aufsicht ist das Maisgebiss gut zu erkennen. Fiir moderne Mahdrescher bieten .
die Hersteller neben dem altbekannten Mihbalken auch Spezialwerkzeuge zur Ernte Wert sein!
anderer Pflanzen als klassische Getreidesorten.

ooooooooooooooooooooooooooooo

oooooooooooooooooooooooooooo

Werbung

30 Jahre Dampfabschied Trainini Preisausschreiben 2007
50 Jahre Trans-Europ-Express

Ein Meisterwerk

Senden Sie eine frankierte Postkarte mit dem von Udo Paulitz
Lésungswort bis zum

30. September 2007 an Trainini!

Dazu finden Sie 6 Fragen und die Einsendeadresse in
der Ausgabe 22 (Mai 2007) auf den Seiten 9 — 11
oder im Internet unter

Buchpreise
gestiftet

'lvom Heel-Verlag
http://www.trainini.de/Preisausschreiben.html

Aufmerksame Lektlre der Ausgaben 2007 hilft beim Beantworten der Fragen zum Ermitteln des richti-
gen Lésungswortes und kann so die Chance auf einen der tollen Buchpreise sein!

Teilnahmeberechtigt sind alle Leserinnen und Leser von Trainini Praxismagazin fiir Spurweite Z auBer Redaktionsmitglieder. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.
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Schlusslicht von Passmann

Ende gut, alles gut

Die Modellbahnwelt kénnte so perfekt sein. Doch am Ende fehlt zum Gliick meistens doch noch
etwas. Oliver Passmann hat es vor liber zwei Jahren erkannt und innovative wie auch praxis-
taugliche Beleuchtungslésungen auf den Markt gebracht. Mit seinen Schlussleuchten findet nun
gleichzeitig auch das TEE-Schwerpunktthema ein gutes Ende.

Das hatte mir noch gefehlt! Was sich anhort wie ein Fluch, war halt genau das Gegenteil. Kein Marklin-
Waggon der Spurweite Z, sieht man mal von den Steuerwagen ab, hat eine serienmaRige Zugschluss-
beleuchtung. Was sich wie eine Kleinigkeit anhort, ware beim Vorbild ein fataler Fehler und daher un-
denkbar: An jeden Zug gehort ein Signal, dass unmissverstandlich das Ende der Wagenschlange an-
zeigt.

Eine Umsetzung im Modell sorgt deshalb auch fur mehr Vorbildndhe und rundet die Optik der Umset-
zung im Kleinen ab. Bei Personenwagen ist dies dann auch noch leichter umzusetzen als bei Giiterwa-
gen, an denen aufwandigere Montagearbeiten erforderlich waren. In meinem Fall kann ich zumindest
auf die Attrappen zurtickgreifen, die der Spur-Z-Pionier aus Géppingen bereits nachgebildet hat.

Eine sinnvolle Zugschlusskennzeichnung
hat aber noch einen ganz anderen Vorteil,
der gerade beim Mehrzugbetrieb und
besonders bei Messen oder Ausstellungen
nicht zu unterschatzen ist. Konsequent
vorbildgerecht lasst sich damit auch im
Modell markieren, dass ein Zug komplett
ist. Fehlt die Kennzeichnung am letzten
Wagen, kann der Zug nicht mehr
vollstandig sein. So kann schon vor einem
Zusammenstoll ein Nothalt veranlasst
werden, um nach dem fehlenden Rest zu
suchen.

Fir meinen Versuch, eine komplette
Beleuchtungslésung von Passmann zu
verbauen, habe ich passend zum TEE-
Thema einen beige-roten Abteilwagen
Avmz 111 (Marklin 8724) ausgewahlt.
Grund dafiir war, dass dieser Wagentyp in
jedem IC und TEE zu finden sein sollte
und aufgrund seiner relativ hohen Anzahl
in reinen Erste-Klasse-Zigen glaubhaft
und leicht am Zugschluss eingesetzt

Oben: werden kann.

Basis fiir den heutigen Bastelvorschlag ist ein IC-/TEE-Abteilwagen Avmz

111, den Marklin unter der Art.-Nr. 8724 im Programm hatte. Damit ist eines der wichtigsten Kriterien
Unten: fur die Modellauswahl festgelegt: Es sollte

Die Stirnseiten bieten liber die Schlussbeleuchtung hinaus Verbesse- moglichst auf einen Wagentyp zurlickge-
rungspotenzial. So reichte der beige Streifen um die Stirnwand herum, . . ; . _
das Ubergangsblech war schwarz und auch die Schiebetiiren waren nicht grlffen werden, der nICh_t mitten im ZUQ
immer rot lackiert. verband oder an der Spitze laufen muss.
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Packwagen und Speisewagen waren deshalb die schlechtere Wahl gewesen: Nicht jeder Zug hatte
einen Packwagen und haufig fand man sie an der Zugspitze. Das galt besonders fir dampfgefiihrte
Zlge, in denen sie gleichzeitig die Funktion hatten, Rauch und Ruf} von den Abteilen nachfolgender
Wagen fernzuhalten.

Speisewagen fanden und finden sich oft in der Zugmitte, zumindest bei der sogenannten Blockzugbil-
dung, bei der er die 1. von der 2. Klasse teilt. Auch dreiachsige Umbauwagen liefen selten mit der 2.
Klasse des Halbpackwagens oder der 1. Klasse der zweiklassigen Ausfuhrung am Zugschluss. An die-
ser Stelle lassen sich bei guter Planung und Vorbildstudium also durchaus argerliche Fehler vermei-
den.

Das von mir gewahlte Modell vermeidet solche Vorbildkonflikte und bietet gleichzeitig Gelegenheit,
durch eine Farbkorrektur der grofen Bahn noch genauer zu entsprechen als es viele Gro3serienpro-
dukte tun. Schon vor dem Einbau der Beleuchtung beginnen die ersten Anpassungen, die spater nicht
mehr moglich waren.

Beim Modell ist der elfenbeinfarbene
Seitenstreifen nur auf das bor-
deauxrot lackierte Gehause aufge-
druckt worden. Deshalb geht er nicht
um die Stirnkante bis zu den
Gummiwllsten herum. Mit ein paar
Pinselstrichen ist dieses Manko
behoben. Passende Lacke gibt es im
Sortiment von Revell oder Humbrol.
Ich habe mich fir Revell 314
seidenmatt entschieden, dass sich
nach Abgleich gegen eine RAL-
Farbkarte und das Modell als am
besten geeignet erwies.

Dass die beige Flache auf gleicher
Hoéhe abschlielen muss wie der
gleichfarbige Aufdruck auf den
Langsseiten versteht sich von selbst.
Wer es sich zutraut, die Hand ruhig Deutlich verindert wirkt die Stirnfront nach der Farbbehandlung. Sie entspricht
genug zu fihren, kann nun auch die exakt dem friiheren Zustand der TEE-Wagen.

Lampenfassung umfarben — aber

Vorsicht, dass nicht das Leuchten-

innere mitkoloriert wird.

Auf der Seite, an dem das Passmann-Schlusslicht gesetzt werden soll, hilft die dafiir erforderliche Aus-
bohrung, um den Pinsel fuhren zu kdnnen: Dafur sind ein Handbohrer, wie er etwa bei Werkzeuge Pe-
ter Post im Angebot ist, und ein 0,8-mm-HSS-Bohreinsatz erforderlich. Die bisherige Leuchtenimitation
dient wie eine Ankdrnung als Fiihrungshilfe. Die Bohrung sollte méglichst nicht im 90°-Winkel nach in-
nen erfolgen sondern etwas zur Mitte zeigen.

So empfiehlt es der Hersteller in seiner Anleitung, die als PDF-Dokument auf den Internetseiten abge-
legt ist. Den Sinn dieses Ratschlags erkennt man wahrend des Einbaus an anderer Stelle. Sobald nun
auch die Farbung dieser aufgebohrten Fassung abgeschlossen ist, sollte die Gegenseite hoffentlich
schon getrocknet sein. Dort vollenden wir unsere Arbeit nun mit dem Pinselauftrag hochglanzenden
Klarlacks auf die rote Innenflache, um die Reflexion der Glasflache beim ausgeschalteten Schlusslicht
Zu imitieren.
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Der Bohrer liegt hoffentlich noch griffbereit. Bevor wir uns namlich der weiteren Farbgestaltung zuwen-
den, ist es sinnvoll, den Wagenkasten so weit vorzubereiten, dass die nachfolgenden Lackierarbeiten
nicht mehr vom Werkzeug oder Bohrspanen ruiniert werden kénnen. Den HSS-Bohrer brauchen wir
nicht mal zu wechseln. Die beiden Bohrungen, die wir mittig von innen nach auften durch den Zapfen
beider Drehgestelle flihren, bekommen ebenfalls einen Durchmesser von 0,8 mm.

Nun ist es Zeit, die vier Fenstereinsatze
herauszunehmen und flr den Einbau am
Ende in der Waggonschachtel zwischen
zu lagern. Diese Malnahme erfolgt rein
vorsorglich zum Schutz der Teile: Kame
Lack darauf, waren sie nicht mehr restlos
zu reinigen. Da spater auch der Létkolben
zum Einsatz kommt, bleiben sie auf
diesem Weg gleich vor Hitzeverformung
bewahrt.

Jetzt folgt der schwierigste Teil der Ar-
beiten, den sich einige vielleicht ersparen
mogen. Wir arbeiten uns darin nun naher
an das Vorbild heran als die Mu-
seumsgarnitur auf der Titelseite! Wer hatte
das gedacht, dass ein Modell der
Geschichte mehr entspricht als ein Origi-
nalfahrzeug? Bei diesem tragen namlich
die Ubergangstiren nicht (mehr) den
Ursprungsfarbton.

Mit dem Handbohrer wird mittig durch die Drehzapfen beider Drehgestelle
eine Bohrung mit 0,8 mm Durchmesser angebracht. Durch sie werden
spater die Kontakte der Radschleifer gefiihrt. Zuvor wurden bereits an
einer Stirnseite die Schlusslichtattrappen mit gleichem Durchmesser
aufgebohrt.

Bei Auslieferung waren sie und die Fensterrahmen vieler Wagen namlich noch goldeloxiert. Erst sehr
viel spater — in der Modellbahnepoche 4 — ging die DB dazu Uber, Rahmen beige mitzulackieren und

die Ubergangstiiren in ozean-
blau oder bordeauxrot — je
nach Wagenkastenfarbe und -
klasse. Doch damit ist es noch
nicht genug, denn die Innen-
seiten zwischen Gummiwulst
und Ubergangstiiren sollen in
der roten Farbe bleiben, die
sich hier schon ab Werk be-
findet. So ist hier &ulerst
prazises Arbeiten erforderlich,
was obendrein frei Hand aus-
gefuhrt werden muss.

Doch zunachst missen wir
dafir einen passenden Farb-
ton selbst anmischen, denn
weder das Humbrol- noch das
Revell-Programm gaben eine
fertige Konfektion her, mit der
sich an weiteren Wagen arbei-

Der komplette Umbausatz von Passmann besteht aus einer roten LED mit Lichtleitfasern ten lieRe. Marklin hat seine
(links), der Platine fiir die Schaltung (Mitte) mit Speicherkondensator (schrég rechts ngyeren Zugpackungen im

dariiber) und den Radschleifern (rechts). Fiir die elektrischen Verbindungen erforderlich
ist noch ein diinnes, hochflexibles Kabel, sogenannte Decoderlitze.

Lramn AUYUSL £UU/

Gegensatz zum heute um-
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gebauten Wagen beige grundlackiert, so dass auch
die Ubergangstiiren nun hell erstrahlen. Das liegt
zwar deutlich ndher am historischen Vorbild, ist
aber leider auch nur ein vertretbarer Grofiserien-
kompromiss.

Der Originalton hatte noch einen Restgrad
metallischer Optik und war etwas dunkler. Zur
bestméglichen Lésung kam ich dann durch das
Mischen vom bereits erwdhnten Revell 314 zu 2
bis 2,5 Teilen mit 1 Teil Revell 94 (Gold).

Der Lack muss durch Ruhren gut vermischt
werden, bis alle Metallicpartikel gleichmaRig verteilt
sind. Erst dann ist er bereit, in mehreren diinnen
Schichten mittels eines Pinsels in der GroRe 5/0
aufgetragen zu werden. Es gilt, alle feinen
Konturen der Schiebetliren gleichmalig abzu-
decken, ohne dabei Details zuzusetzen. Das ge-
lingt nicht mit einem einzigen Farbauftrag!

Wahrend wir die angemischte Farbe mdglichst fir
eine spatere Verwendung konservieren, hat der
Waggon Zeit zu trocknen. Erst dann bereiten wir
ihn fir den nachsten Farbauftrag vor. Die Gum-
miwllIste des Modells wurden schwarz bedruckt
und sind daher nicht Uberall gleich deckend ge-
schwarzt. Die hochgeklappte Trittstufe am Wa-
genlbergang hat hoffentlich keinen goldeloxierten
Farbauftrag erhalten, so dass sie nun ihrer eben-
falls schwarzen Vollendung (Revell 8 matt; RAL
9002 tiefschwarz) entgegenstrebt.

Wer mag, kann auf dem Wagenkasten an der
Kante zum Dach noch einen schwarzen, schmalen
Zierstreifen ziehen. Viele Wagen trugen diesen
anfangs noch aus ihrer Rheingold-/Rheinpfeilzeit
im FD-Dienst, von dem er zeitweilig Gbernommen
wurde. Ein Beispiel dafur liefert der Vorbildwagen
auf dem Titelfoto, aber auch Wagen aus dem
Marklin-Set 81412 koénnen als Muster herhalten.
Wichtig ist dann aber, dass die zu lackierende
Stellen sauber und gerade abgeklebt werden, denn
freihandig ist dieser 12 cm lange Strich nicht zur
Zufriedenheit zu ziehen.

Als Ergebnis erhalten wir nicht nur deutlich mehr
Vorbildnahe im Vergleich zu den roten oder heute
elfenbeinfarbenen Pendants aus der Grol3se-
rienfertigung sondern auch einen willkommenen
und auffallenden Kontrast. Die Gesamtwirkung der
Farben ist gerade am Waggonende immens. Zur
Vollendung fehlen nur noch Scheiben in den
Ubergangsschiebetiiren. Deren Anfertigung und
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Oben:
Angelaufene Kupferschleifer stellen kein Problem fiir den
Umbau dar.

Mitte:
Die Radschleifer werden mit der Nagelschere aus dem Atz-
blechbogen ausgeschnitten und gemaR Anleitung gebogen.

Unten:

Sobald die Radschleifer passgenau in den Drehgestellen lie-
gen, werden sie mit Kontaktkleber fixiert.

www.trainini.de



Trainini — Ausgabe 25

Praxismagazin fur Spurweite Z

Oben und Mitte:

Bei LED und Kondensatoren muss auf die richtige Polung
geachtet werden. Die Kathode einer LED erkennt man am kiir-
zeren FuB, auf dem Kondensator und der Platine finden sich
Kennzeichnungen fiir den Minus-Pol.

Unten:

Fiir den Zusammenbau hilfreich kann es sein, die Bilder von
Passmann zu einem Dokument zusammenzufassen und dies
ausgedruckt auf die Werkbank dazu zu legen.
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Einbau stellen wir allerdings bis zum Abschluss der
elektrischen Ausrustung zurlck, schliellich haben
wir die serienmaligen Klarsichtteile ja auch
entfernt.

Weiter geht es mit dem Einbau der Radschleifer.
Diese lassen sich leicht mittels Nagelschere aus
dem geatzten Kupferblech ausschneiden. Sollte
das Blech wie in meinem Fall angelaufen sein
(Spuren von Grlinspan), bedeutet das keinen
Grund zur Sorge. Ursache sind Saurereste oder
Handschweild gewesen. Das Blech lieke sich
jederzeit wieder blank schleifen oder mit
chemischen Mitteln blank polieren.

Far die Stromabnehmerfunktion ist das
unerheblich, denn der Kontakt an den Achsen
schleift sich im Betrieb automatisch blank, so dass
keine Spannungslicken entstehen, die der
Kondensator nicht ausgleichen kénnte.

Vom Radschleiferkérper gehen fiinf diinne Aste ab
— die auleren vier davon sind die Schleifer-Finger,
die spater an den Achsen im Drehgestell anliegen.
Der flnfte Ast, der mittig zwischen zwei Fingern
liegt, muss ins Waggoninnere gefuhrt werden,
damit der Schlusslichtbaustein an ihn ange-
schlossen werden kann. Dazu legt man das
gesamte Blech mit der Herstellerinschrift nach
unten auf den Tisch. Vorsichtig greift man mit
einem kleinen Schraubendreher oder der Klinge
eines Bastelskalpells unter den Ast und richtet ihn
auf. Am Ende muss er im 90°-Winkel nach oben
zeigen.

Nun ist der Zeitpunkt der Anprobe im Drehgestell
gekommen: Vorsichtig wird der Anschluss durch
die Bohrung im Drehgestell geflihrt und das ganze
Blech so gedreht, dass die Radschleifer jeweils
rechts und links der mittigen Achsenfihrung
vorbeirutschen koénnen, sobald das Tragerblech
eingepasst ist. Dies gelingt recht einfach, wenn
man an beiden Seiten gleichmaRigen Druck
austbt, der den Korper nach unten auf die
Drehgestellbodenplatte drickt.

Notfalls nimmt das Blech noch mal heraus und
biegt die angeatzten Kanten iber der Klingenkante
des Skalpells etwas vor. Nach dem Einpassen sind
die vier Schleifer fir den Kontakt zu den Achsen
aufzurichten. Das funktioniert nach dem gleichen
Prinzip wie zuvor beschrieben. Nur sollte der
Aufstellwinkel 45° von der Bodenplattenebene nicht
Uberschreiten. So beugt man einem Abbrechen vor
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und hat dennoch geniigend Spiel, um spater nachjustieren zu kénnen, zumal der Anpressdruck eher
noch reduziert werden muss.

Erst jetzt klebe ich mit einem Trépfchen Kontaktkleber, die Wahl fiel auf Uhu Greenit, die Bodenplatte
der Stromabnahme im Drehgestellboden ein. Der Auftrag des Klebstoffes erfolgt wie gewohnt mittels
Zahnstocherspitze, um eine Uberdosierung zu vermeiden.

Das Einklrzen der Schleiferfinger auf das erforderliche Mal} erfolgt wieder mittels Nagelschere, aber
erst nach dem Einsetzen der Metallrader. Der Hersteller hat dafur mehrere Markierungen an seinem
Bauteil angebracht. Bitte achten Sie beim Wiedereinsetzen der Achsen genau darauf, an welchem Rad
die Isolierung eingepresst ist! Alle vier Finger im Drehgestell miissen den Strom von der gleichen
Schiene abnehmen, also identisch gepolt sein.

Das Drehgestell der Gegenseite greift auf der anderen Schiene ab, so dass die nach innen ragenden
Stifte die zwei elektrischen Pole bilden, mit denen lber Baustein und LED der Stromkreis geschlossen
wird. Nun ist der Zeitpunkt gekommen, alle weiteren Teile und Hilfsmittel auf Vollstandigkeit zu Gberpri-
fen.

Liegen Ldétstation und Létzinn bereit? Wie sieht es mit einer Entlétpumpe fur den ,Notfall“ aus? Liegt ein
flexibler, isolierter Draht, sogenannte Decoderlitze fiir die Stromflihrung von den Anschlussdrahten zum
Baustein bereit? nicht vergessen sollte man die Nagelschere in Griffweite und zwei Stlicke doppelseiti-
ges Klebeband, die auf die MalRe des Bausteins zurechtgeschnitten werden. Fir den Baustein selbst
sind drei Teile erforderlich: die Platine mit Gleichrichtern und weiteren Komponenten, der Goldcap-
Kondensator mit Anschlusshalter und die bereits mit zwei Lichtleitfasern bestiickte, rote Leuchtemissi-
onsdiode.

Jetzt erst geht es ans Eingemachte, denn es gilt unsere
Lotkinste zu beweisen. Wahrend der Lotkolben mit feiner
Elektronikspitze nach dem Anschlielen an die einstellbare
Loétstation aufheizt, wird zunachst eine Anprobe am Wagen
durchgefiihrt. Passmann sieht namlich grundsatzlich zwei
Einbaustellungen fur den Kondensator vor — flach liegend,
so dass die LED mit den Lichtleitfasern Uber ihn hinweg zu
den Bohrungen geflihrt wird oder stehend auf der Platine.

Leicht ist man versucht, ihn stehend einzusetzen, weil der
feste Sitz das Loten erleichtern wiirde. Doch leider reicht die
Hohe des Wagens dafir nicht. Die Einsicht kommt
spatestens beim probeweisen Aufsetzen des Daches.
Einzig mdglich ist der liegende Einbau des Kondensators.

Als Léthilfe empfiehlt sich der Trick, den Baustein mit einem
der beiden Klebebandstiicke auf der Werkflache zu fixieren.
Dann reichen namlich zwei Hande flrs Anhalten des
Kondensators mittels Zange und Bedienen des Lotkolbens k. stehend oder liegend. Obwohl die stehen-
mit der anderen Hand. Ganz wichtig fur eine spatere, de Version leichter zu Iéten ist, scheitert sie an den
einwandfreie Funktion des Schlusslichts ist die richtige Platzverhdltnissen im Wagen. So wurde nachtrag-
Polung von Kondensator und LED. Dafiir findet sich in der " "och eine Anderung erforderlich.

Anleitung eine Skizze, wie sie auch hier zu sehen ist.

Fir den Kondensator sind zwei Einbauvarianten

Wahrend die Leuchtdiode bei falscher Polung einfach nur dunkel bliebe, wiirde der Kondensator einen
solchen Einbaufehler durch Zerknallen quittieren. Aber woran erkennt man die Pole an den beiden Tei-
len? Ganz einfach: Am entsprechenden Einbauful des Kondensators ist ein eingekreistes Minus-
Symbol eingestanzt.
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Beim Suchen der Kathode einer LED hilft folgende Merkregel: Kathode mit ,K* wie kalt und bedeutet
Minus-Grade. Da sich Kalte zusammenzieht, nehmen wir das kirzere FliRchen der Diode. Wir missen
also kein Experte sein, um diesen Einbau zu bewerkstelligen! Auch das Einléten geht leicht von der
Hand, wenn der Anschluss am Baustein schon etwas vorverzinnt wird, aber nur so weit, dass nicht
durch VerflieRen von Lot zwei gegensatzliche Pole kurzgeschlossen werden kdénnen.

Eine Herausforderung ist allerdings, dass die FulRchen der LED vor dem Einbau eingekurzt werden
missen. Die Kathode sollte man
also vorher nahe am Korper der
Diode mit einem wasserfesten Fo-
lienschreiber blau (fur kalt) kenn-
zeichnen. Zuvor werden sie aber
noch mit der Zange rechtwinklig um-
gebogen, so dass die gekirzten
Anschlisse an der Platine aufgelttet
werden konnen. Sitzt alles, darf der
auf 450°C erhitzte Lotkolben kurz an
die Lotstelle zwischen LED und
Baustein gehalten werden.

Dabei ist es generell besser, mit
einem sehr heillen Lo6tkolben kurz
die Lotstelle zu berlUhren, als mit
einem auf niedrigere Temperaturen
eingestellten Gerat lange an der
Stelle verbleiben zu muissen, denn

An die Anschliisse der Radschleifer ist Decoderlitze angeltet. Einer der Fenster- dieé Komponenten heizen sich sonst
einsatz ist auch bereits wiedereingebaut. Nachdem der Kondensator nun liegend  |3nger und starker auf, was ihre Zer-
an die Platine gelotet wurde, kann der Einbau der Schlussbeleuchtung nun voll- . .

endet werden. storung bewirken kann.

Nun ist es Zeit fir einen kleinen Funktionstest. Den Strom liefert Gber Kabel entweder eine 9-Volt-
Blockbatterie oder der Transformator. Sobald die Betriebsspannung am Eingangsanschluss des Bau-
steins anliegt, sollte der Lichtaustritt am Glasfaserende sichtbar werden. Ist dem so, geht es weiter;
ansonsten ist Fehlersuche angesagt.

Je ein passend abgelangtes Stuck Decoderlitze
wird nun aulRerhalb des Waggons an die beiden
Eingangspole der Platine angel6tet. Anschlies-
send ist es Zeit, die Platine im Wagenboden
einzukleben. Dafir kommt das zweite Stlck
doppelseitige Klebeband zum Einsatz, das wir
zuvor vorbereitet hatten. Die Position bestimmt
sich daraus, wie lang die Lichtleiter geflhrt
werden kénnen und missen.

Ein wenig Platz sollte auf jeden Fall hinter den
Ubergangstiiren verbleiben, weil diese fir die
spatere Hinterglasung zuganglich bleiben mus-
sen. Eine wahre Fummelarbeit ist das Durch
fuhren beider Lichtleiter durch die Bohroffnun-
gen, weil das in etwa g|eichzeitig erfo|gen muss. Z.ur da'uerhaften Befestigung der Platine im"Wagenboden' ('empfiehlt
Konnte die Bohrung zur Wagenmitte hin schrég sb::l:‘a::: passend zurechtgeschnittenes Stiick doppelseitiges Kle
nach innen erfolgen, stellt sich das nun als Vor-
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teil heraus.

Ist diese Geschicklichkeitstibung schlief3lich nach mehrere Versuchen gemeistert, lassen wir die Licht-
leiter noch mindestens 1-2 cm Uberstehen, damit sie bei den weiteren Arbeiten nicht wieder herausrut-
schen!

Die Folie fiir die Hinterglasung der Ubergangstiiren lieferte eine Pralinen-
schachtel. Die passend zurechtgeschnittenen Stiicke werden mittels
»Clearfix“ von Humbrol angeklebt. Wichtig ist dabei, den Klarlack in klei-
nen Punkten auf dem Waggon aufzubringen und die Scheibe punktgenau
aufzulegen (linkes Fenster im kleinen Bild).

Nun folgt der elektrische Anschluss der
Radschleifer. Dieser lasst sich leider nur
innerhalb des Wageninneren vornehmen,
was uns zu besonders vorsichtigem
Arbeiten zwingt, damit wir die Aulien-
wande nicht hitzeverformen! Vorsicht ist
auch angesagt, weil Kupfer ein guter War-
meleiter ist und daher die Hitze des
Lotkolbens schnell zu den Drehgestellen
abgeflhrt wird, die sonst ebenfalls ein-
schmelzen kénnten.

An dieser Stelle ist der Zusammenbau fast
geschafft. Wir setzen nun die vier Klar-
sichteinsatze der Seitenfenster wieder in
ihre Halterungen ein und widmen uns an-
schlieRend der Hinterglasung der Stirnsei-
ten. Zunachst ist an den kleinen Fenstern
der Schiebetliren Mal3 zu nehmen. Dabei
stellt sich heraus, dass es sinnvoll ist, bei-
de Turhalften jeweils getrennt zu vergla-
sen.

Aus den diinnen Folien, die sich in Pralinenkasten finden lassen, werden dann passende Stiicke zu-
rechtgeschnitten und ohne Klebstoff auf die Stellen aufgelegt, an denen sie eingepasst werden sollen.
Steht noch etwas Uber, wird nachgearbeitet, bis das Ergebnis befriedigt. Danach ist hochste Prazision

gefragt, um die Durchsicht nicht zu geféahrden.

Zum Einkleben empfiehlt sich der zéhe, aber hochglanzende Klarlack ,Clearfix“ von Humbrol. Er sorgt

Dank der nachgearbeiteten Stirnseiten kommt die Passmann-Schlussbeleuchtung bestens zur Geltung. Mit diesem Abteilwagen
findet jeder TEE ein gutes Ende!
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fur festen Halt, Iasst aber bei einem mdglichen Verlaufen die Scheiben nicht gleich erblinden. Trotzdem
wird Scheibe fir Scheibe punktgenau mit der Pinzette aufgelegt und leicht angedrtickt. Der Lack wurde
zuvor nur auf die Teile des Waggons, nicht auf die Scheibenrander aufgetragen. Sinnvoll ist es, vier
einzelne Punkte in den Ecken zu setzen anstelle eines flachigen Auftrags.

Sobald auch diese Ubung gemeistert ist und der Lack getrocknet ist, darf das Dach wieder aufgeklipst
werden. Obacht gilt dabei der Rastnase im Dachteil, die ein seitenverkehrtes Aufsetzen verhindert.
Fertig! Nun ist eine Probefahrt angesagt, die sicher den schdnsten Teil eines Umbaus markiert.

Sobald wir die 103 mit funf TEE-Wagen, darunter den fertigen Schlusswagen, auf die Reise schicken,
wird so mancher zu schwelgen beginnen und ihn vielleicht selbst die Reiselust packen. Deshalb sei
ausdrucklich darauf verwiesen, dass es in der nachsten Ausgabe von Trainini bereits wieder etwas zu
basteln gibt!

Webadressen: :
http://www.passmann.com ¢

Modell = Varhild Technik Literatur Impressionen

DB — immer modern?
Jahrzehnt der Gegensatze

Im Rahmen der Schwerpunktthemen des Jahres 2007 soll die Eisenbahngeschichte der siebzi-
ger Jahre aus verschiedenen Blickwinkeln beleuchtet werden. Auf diese Zeit des Wandels, in
dem sich Alt und Neu so extrem wie nie zuvor gegeniiberstanden, lohnt sich der Blick auf Ge-
gensiétze besonders. Voller Kontraste sind namlich die Ansichten unterschiedlicher Gruppen:
Eisenbahnfreunde mit dem Hang zur Nostalgie, eine Bundesbahn mit dem Streben nach Fort-
schritt und eine Offentlichkeit, die sich vor allem um Sicherheit und Bilanzdefizit sorgte.

Personell gepragt wurde die Deutsche Bundesbahn der siebziger Jahre durch zwei Namen: Heinz Ma-
ria Oeftering, Vorstandsvorsitzender und Prasident, sowie sein Amtsnachfolger Wolfgang Vaerst, der
ab dem 15. Mai 1972 den Rest und damit Grofteil des Jahrzehnts pragen sollte. Gemein war ihnen,
dass sie als Beamte bis an die Spitze des Staatsunternehmens gelangt waren.

Dennoch war gerade Wolfgang Vaerst nicht der Wunschkandidat der Politik. Erklartes Bestreben war
es, fur die Fihrung des Staatsunternehmens einen Mann der Wirtschaft zu finden, was aber nicht ge-
lang. Zum Ausdruck kommt darin eine Politik, die sich in der Privatisierung der DB fortgesetzt hat und
bis heute hochst umstritten ist: die Abkehr von der hoheitlichen Aufgabe der Flachenversorgung mit
Schienenverkehrsdienstleistungen zu Gunsten eines betriebswirtschaftlich gefihrten und deutlich ge-
schrumpften Unternehmen.

Schon Heinz Maria Oeftering hatte seit 1960 den Verkehr auf vielen Nebenbahnen einstellen und durch

die ,Gummibahn® (Busverkehr) ersetzen lassen, ohne dass dies positive Auswirkungen auf das Ergeb-
nis der Bundesbahn gezeigt hatte. Zu lange war kein Nachfolger fiir den ,Retter der Nebenbahn®, die
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beliebten Schienenbusse, in Sicht. In den Siebzigern bestellte man gerade mal 19 Zlige der Nachfolge-
serien 627 und 628, zu grélReren Serienlieferungen sollte es erst in der zweiten Halfte der Achtziger
kommen.

Auch im Stuckgutverkehr setzte man ab 1970 ebenfalls verstarkt auf die StralRe. Die Zahl der Stuck-
gutbahnhdéfe sank von 3.000 (1969) auf nur noch 1.000 (1970). 1976 waren davon nur noch 400 Ubrig.
Zumindest die Streckenstilllegungen kamen 1977 voribergehend bis 1980 zum Stillstand.

Das Defizit der Deutschen Bundesbahn, das Uber den Bundeshaushalt
auszugleichen war, stieg von 1,25 Mrd. DM (ca. 0,64 Mrd. EUR) im Jahr 1971 auf
3,6 Mrd. DM (ca. 1,84 Mrd. EUR) im Jahr 1979. Einen vorlbergehenden
Hochststand erreichte es 1978 mit 4,6 Mrd. DM (ca. 2,35 Mrd. EUR), was al-
lerdings im folgenden Jahrzehnt dauerhaft Uberboten werden sollte. Allen
betriebswirtschaftlichen Kalkulationen zum Trotz gelang es bis heute nicht, durch
den Rickzug aus der Flache nachhaltige Verbesserungen im Betriebsergebnis zu
erwirtschaften. Offenbar bleibt derjenige endgultig im Auto sitzen, der einmal drin
ist.

Allen diesen Entwicklungen zum Trotz setzte Wolfgang Vaerst die

Kommerzialisierung der Bahn im Rahmen der engen Grenzen von Finanzen und so las sich seit Ender
Gesetz fort. Seine Anstrengungen lassen sich am Ende seiner Amtszeit mit ,Netz der Sechziger die Wer-
schrumpft, Defizit wachst* kurz auf den Punkt bringen. Seitens der Politik hiel} es
damals offiziell, Streckenstillegungen seien ,kein Allheilmittel zur Gesundung des
Staatsunternehmens®.

bung der DB. Quelle:
Deutsche Bundesbahn

Doch das waren nicht die einzigen Probleme, mit
denen die DB der siebziger Jahre zu kdmpfen hatte.
Sie wollte sich ein modernes Bild in der Offentlichkeit
geben, was aber nur teilweise gelang. Die endglltige
Einstellung des Dampfbetriebs war fir 1974
vorgesehen und so wurde deren Bestand seit Jahren
schnell reduziert.

Die Hochkonjunktur des Jahres 1970 sorgte aber im
Gegenzug fir einen akuten Lokmangel. So mussten
selbst abgestellte Dampflokomotiven wieder in den
Einsatzbestand (bernommen werden. I|hr Unter-
haltungsbestand stieg gegeniber 1969 um Uber 100
Maschinen. Auch der Personalbedarf stieg erstmals
nach 1958 wieder an.

Nur aus diesen Zusammenhangen ist es zu erklaren,
dass bis ins Jahr 1974, als ja eigentlich keine
Dampflok mehr fahren sollte, sogar noch kohle-
gefeuerte ,Jumbos‘ auf Olfeuerung umgebaut
wurden. Eine der letzten fUnf dieser Loks war 043
196-5, die viele Sonderfahrten absolviert hat und als
Denkmal in Salzbergen erhalten blieb. Zu erganzen
bleibt aber auch, dass das Verkehrsaufkommen ab
1971 wieder leicht ricklaufig war und es 1973 als
043 196-5 (oben) war eine der letzten fiinf Loks, die noch Folge der ersten Olkrise vorUbergehend zu Abstel-

1974 auf Olhauptfeuerung umgebaut wurden. Doch die lungen olgefeuerter Dampfloks kam.
Dampfzeit neigte sich dem Ende. Paradelok und Sinnbild

der modernen DB wurden die ab 1970 angelieferte Serien-

loks der Reihe 103.
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In ihr Selbstbild bestens passte aber der geplante Schnellverkehr in Deutschland, denn 1970 war auch
das Jahr der ersten Anlieferung der Serienausfiihrung der Baureihe 103. Im September wurde schliel3-
lich ein Ausbau- und Neubaustreckenprogramm vorgestellt, das mit diesen Loks untrennbar im Zu-
sammenhang stand. Auch spatere ICE-Neubaustrecken fanden sich in diesem Entwurf.

Doch bald schon wurde die ,immer moderne“ Bundesbahn auf den Boden der Tatsachen zurlckgeholt.
Zu ihrem Hauptproblem wurde namlich schon 1971 eine Reihe schwerer Eisenbahnungliicke, begin-
nend mit dem TEE-Unfall bei Aitrang am 9. Februar. Sie forderten Uber 100 Menschenleben und be-
stimmten vorerst die 6ffentliche Wahrnehmung.

Dem Monopolisten blieb nichts anderes ubrig, als noch im gleichen Jahr mit einem Dreijahrespro-
gramm fUr sicherheitsrelevante Investitionen zu reagieren. Unter anderem sah es die Ausrustung vieler
Strecken mit Zugbahnfunk vor. 1975 geschieht ein weiteres Ungliick, dass auf menschliches Versagen
zurtckzufihren war. Es ware mit Zugbahnfunk zu verhindern gewesen und begriindete damit neue
Zweifel an der Sicherheit der Bahn. Trotzdem waren selbst bis 1978 erst 50 % der 15.000 km Stre-
ckenkilometer damit ausgerustet!

Besser sah es auch bei der induk-
tiven Zusicherung nicht aus, die
auch ein Uberfahren Halt zeigender
Signale verhindert: Zwar sind zum
Jahresende 1979 endlich alle Fahr-
zeuge damit ausgerustet, doch dem
stehen erst 20.000 der insgesamt
etwa 28.500 km Strecke gegenuber.
Auf dem Vormarsch war hingegen
die Streckenausrustung mit
Linienzugbeeinflussung (LZB), die
bei 200 km/h verpflichtend vorge-
schrieben war.

Fahren konnte die DB diese Ge-
schwindigkeit nur sehr selten. Hatten
zur Internationalen Verkehrsausstel-

lung 1965 Demonstrationsfahrten Ein groRes Thema der siebziger Jahre war die Sicherheit des Schienenverkehrs in

: o Deutschland. Aufgeschreckt durch mehrere vermeidbare Zugungliicke musste
zwischen Augsbu!'g ur,]d Minchen die Bundesbahn das Vertrauen ihrer Kunden zuriickerobern. Die Ausriistung der
stattgefunden, erhielt die Bahn erst strecken und Fahrzeuge mit induktiver Zugsicherung (,Indusi“) gehérte dazu.

1977 eine Sondergenehmigung flir Vielen ging die Ausriistung der Strecken mit Gleismagneten nicht schnell genug.
ihren Alltagsbetrieb auf der gleiche

Strecke — ein Ausdruck von Sicher-

heitsbedenken, lagen doch keine entsprechenden Betriebserfahrungen vor. Diese Genehmigung kam
zudem so kurzfristig, dass sie im Fahrplan nicht mehr beriicksichtigt werden konnte.

Dem Thema der Betriebssicherheit standen aber auch wahre Glanzleistungen gegenuber: Wahrend
der Olympiade 1972 in Minchen wurden der DB Hdéchstleistungen abverlangt, die sie bestens bewaltig-
te. Am 28. Mai ging das speziell daflir aufgebaute S-Bahn-Netz mit Triebwagen der Baureihe 420 in
Betrieb, die im Jahr zuvor erstmals in Dienst gestellt wurden. Weitere S-Bahn-Netze, darunter Rhein-
Main (um Frankfurt), Rhein-Ruhr (Ruhrgebiet; 1975 mit S-Bahn Dusseldorf verknlpft) und Stuttgart
folgen.

Eine besondere Rolle im Vorfeld der olympischen Spiele spielte eine Dampflok. Aus den ankommen-

den Zlgen gut sichtbar abgestellt war in Minchen namlich 03 131, die die Eisenbahner kurzerhand mit
weild aufgetragenem Willkommensgrul® und den olympischen Ringen am Tender verzierten. Marklin hat
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ihr vor drei Jahren ein Denkmal im Malistab 1:220 gesetzt. Beim Vorbild hielt der Schmuck nicht mal
bis zum Beginn der Spiele.

Da die Dampflok aus dem Werbeauftritt der Bahn langst verdrangt worden war, reprasentierte sie doch
die Vergangenheit, empfanden die Entscheidungstrager den Grul} als Provokation. Schnell musste er
-auf Weisung von oben® wieder entfernt werden. Die BD Minchen, die nun auch im Fokus der Welt
stand, war zusammen mit Karlsruhe und Hamburg gerade erst dampffrei gemeldet worden.

y Dies zeigt aber deutlich, welche Wertschatzung die
historische Traktion unter den Bahnfreunden genoss.
Wo auch immer Strecken dampffrei wurden oder

_ ey werden sollten, pilgerten Scharen von Menschen hin,
== um in den letzten Ziigen mitzufahren oder Fotos zum

Andenken aufzunehmen. Der Riickzug der Dampflok

ging wegen des allgemeinen Verkehrsrickgangs nun

auch wieder schneller voran. 1974 wurde auch die BD

Frankfurt (Main) dampffrei.

.| Fdr Aufsehen sorgte schliel3lich das Jahr 1976: Der
Der Triebzug der Baureihe 420 (rechts), der Allachsantrieb DB-Vorstand und das Bundesverkehrsministerium
besitzt, hatte seine Feuertaufe wahrend der Olympischen  stallen der Offentlichkeit das ,betriebswirtschaftlich
Spiele in Miinchen. Auf einer Fahrzeugausstellung ist er . le N « Di h h 14 K
1979 in Hagen im Farbkonzept fiir die S-Bahn Rhein-Ruhr OPtimale Netz® vor. Dieses sah nur noch 14.000 km
zu sehen. Mit der Baureihe 260 (links) wagte die Bundes- Streckennetz vor — knapp die Halfte dessen, was die
bahn 1978 in Dortmund erstmals den Versuch einer Fern- 1B 7 gleichen Zeit betrieb. Ein noch radikalerer Plan
steuerung von Loks. Foto: H.-D. Spéing .
sah gar nur noch 6.000 km Netz vor! Das war ein
krasser Widerspruch zu vorherigen Verlautbarungen
der Politik, wonach Stilllegungen ,kein Allheilmittel zur Gesundung des Staatsunternehmens* seien und

gliicklicherweise politisch nicht durchsetzbar.

1977 verabschiedet das Bundeskabinett schliellich einen ,Leistungsauftrag zur Konsolidierung der
DB*. Er legte dem Unternehmen auf, bis 1985 die Verlustzone zu verlassen.

Heftig gestrebt wurde nach technischer Modernisierung. So experimentierte die DB auch in den Siebzi-
gern mit Gasturbinenfahrzeugen, die aber 1978 nach Branden endgiltig aus dem Verkehr gezogen
wurden. Zuvor gab es allerdings auch Rekordfahrten zu vermelden. Gleiches galt fir die neuen Loks
der Baureihe 103, die mit 252,9 km/h schon im Jahr 1973 einen deutschen Rekord markierten.

1971 kam es zur Erprobung der ersten Lok mit Drehstromantrieb. Bei dieser als Baureihe 202 ins
Nummernschema einsortierten Lok handelte es sich um eine dieselhydraulische Maschine, die nicht
Eigentum der Bundesbahn war. Als fortschrittlich galt auch die Einspeisung von Kernenergie ins Bahn-
netz (1977), markierte es doch einen enormen Kontrapunkt zur Einstellung des Dampfbetriebs in Ruhr-
gebiet und Emsland im gleichen Jahr. 1978 wagte die Bundesbahn in Dortmund den Betriebsversuch
mit einer funkferngesteuerten Rangierlok — zuvor unvorstellbar.

Aber welche Fortschritte nahmen die Fahrgaste selbst im Alltag wahr? Im unmittelbaren Bereich der
Fahrgaste entfielen die letzten Bahnsteigsperren — ein Relikt aus den Anfangen der Eisenbahn. Auch
der Fahrkartendruck erlebte eine Revolution. Erfolgte der Druck seit Ende des 19. Jahrhunderts durch
weiterentwickelte Druckmaschinen stets auf Vorrat, hielten ab 1978 ,moderne Fahrkartenverkaufsanla-
gen“ (MOFA) Einzug, die die Kartenausstellung deutlich beschleunigten sollten. ,DB — immer modern®
kommunizierte die Bundesbahn in ihrer Werbung, denn so sah sie sich selbst.

Besonderen Ausdruck erhielt dieses Selbstbild auch in neuen Zuggattungen und dem allgemeinen Er-
scheinungsbild der Zige. Je mehr sich die DB von der Dampflok abwandte, umso mehr lag ihr daran,
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auch ihre klassischen und seit Beginn der Eisenbahn fast unveranderten Farben abzulegen und gegen
solche zu tauschen, die dem Zeitgeschmack entsprachen.

Den Anfang machte schon mit dem Wechsel des Jahrzehnts ein neues Farbkonzept, das unverkennbar
von der Pop-Ara gepragt war. An verschiedenen Wagentypen testete sie ein Farbschema mit Zweifarb-
lackierung. Unterhalb des Fensterbands waren alle diese Wagen einheitlich RAL 7032 kieselgrau la-
ckiert, wahrend dartiber jedem Wagentyp feste Farben zugeordnet wurden: RAL 2002 blutorange fur
die 1. Klasse, RAL 5013 kobaltblau fir die 2. Klasse, RAL 3004 purpurrot flir Speisewagen, RAL 6020
chromoxidgrun far Gepackwagen und RAL 4002 rotviolett bzw. RAL 4005 blaulila fur Liegewagen.

T T W T,

i ] iz l==d3 Lol Iiﬂ =l ] .'.‘_ i pE—— =

e Traktionawandel de © Rolf Sehuilzo

Oben:

Ein schoner Ort zum Verweilen an der Emslandstrecke war eine Briicke liber den Dortmund-Ems-Kanal zwischen Oldersum und
Petkum. Am Abend des 20. Mai 1975 brummt eine Oldenburger 216 mit DC 912 Ostfriesland, einem stilreinen Popfarbenzug, vorbei.
Foto: Rolf Schulze (http://www.traktionswandel.de)

Unten:

DC 912 ,,Ostfriesland“ im Modell: Eine Lok der Baureihe 216 (Marklin 8875), drei 2.-Klasse-Wagen (8721) und ein 1.-Klasse-Wagen
(8720) aus dem Programm der ersten Miniclub-Jahre. Die Lok wurde mit Betriebsspuren und Fenstereinsatzen versehen.
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Die olympischen Spiele in Minchen warfen ihre Schatten voraus, woflir man geristet sein wollte und
ein zeitgemales Bild abgeben wollte. Letztlich blieb das Popfarbenschema aber ein Experiment. Man
wich teilweise von der festen Farbzuordnung zu Wagentypen ab und orientierte sich in Richtung Pro-
duktfarben. Nun gab es auch griine Zweite-Klasse-Wagen oder blaue Halbgepackwagen. Passende
Loks gab es Ubrigens nie und auch reine Popfarbenziige waren eher die Ausnahme.

Als die DB 1974 schlielllich das bei vielen Modellbahnern unbeliebte ozeanblau-beige Farbkonzept
einfiihrte, blieb vom Experiment nur die Aufteilung der Farbflachen und letzten Endes die Platzierung
von Zierlinien Ubrig. Dennoch war das Testschema noch langst nicht tot: 25 der 42 Triebziige der Bau-
reihe 614/914 bestellte man in blutorange-kieselgrau und eine dauerhafte Fortsetzung fand es in den
S-Bahn-Zigen mit reinorange-kieselgrauer Standardlackierung.

Die neuen Fahrzeuge der Baureihe 420
hatte man probeweise in drei Farb-
schemen in Dienst gestellt, die fur drei ver-
schiedene Ballungszentren gedacht wa-
ren: kobaltblau-kieselgrau (S-Bahn Min-
chen), reinorange-kieselgrau (S-Bahn
Rhein-Ruhr) und weinrot-kieselgrau (S-
Bahn Rhein-Main). Konsequent umgesetzt
wurde dies nie, weil schnell Triebzige
vom Ruhrgebiet nach Munchen umstatio-
niert wurden.

Zur neuen Zuggattung der siebziger Jahre
wurde der Intercity (IC), der nun Komfort
auf TEE-Niveau versprach, aber getaktet

fuhr. Uberschritt der TEE in den folgenden Dpie Dieseltriebziige der Baureihe 614/914 wurden anfangs noch im Pop-

Jahren seinen Zenit, markierte das Sy- farbenkonzept ausgeliefert, bevor auf das bei Eisenbahnfreunden unbe-
t IC '71* d B’ . . Erfol liebte ozeanblau-beige Konzept umgestellt wurde. Im Jahr 1993 ist diese

stem » en beginn einer h o_gs- Garnitur vom Bw Braunschweig 1 gemischt am Abzweig Leiferde unter-

geschichte. Er verband ab sofort die wich- wegs. Foto: Carsten Holscher

tigsten GrofRstadte untereinander. Zum

Umsteigen waren feste ,IC-Knotenpunkte®

eingeplant.

Zundachst rein erstklassig und im Zwei-Stunden-Takt verkehrend, stellte man einigen Zigen ab 1976
auch Wagen der 2. Klasse bei. 1977 wurden auch an die DB die gemeinsam mit anderen Staatsbah-
nen fir den internationalen Verkehr (auch TEE) entwickelten und bestellten EUROFIMA-Wagen mit
erster Wagenklasse geliefert. Wahrend andere Bahngesellschaften auf ein einheitliches Farbkonzept
setzten, liel die DB ihre Wagen nach dem TEE- und IC-Schema lackieren (Marklin-Modell 8740).

Ein Jahr spater erhielt die Bundesbahn ihre ersten IC-Wagen fir die 2. Klasse mit
Grofsraum und Klimaanlage, kurz als Bpmz 291 bezeichnet. Marklin hat diesen
verbreiteten Typ unter der Artikelnummer 8759 nachgebildet. Ab 1978 wurden jetzt
alle IC zwischen Koéln und Hamburg zweiklassig gefahren. Dies stellte einen
Vorgriff auf das Jahr 1979 dar, in dem das Konzept ,IC 79" eingefuihrt wurde, wel-
| ches auch eine Taktverdichtung beinhaltete. Die DB vermarktete und erklarte dies
wwewsss @] mit dem Spruch ,Jede Stunde — jede Klasse®.

So warb die DB fiir ihr

ﬁf‘;‘:zgﬁien’gln g‘é‘ Dies geschah vor dem Hintergrund, dass sich reine Erste-Klasse-Ziige fiir die
die ab 39-,3 eingefihrt  Zi€lgruppe der Geschaftsreisenden betriebswirtschaftlich nicht rechneten, was
wurden. Quelle: Deut-  sicher auch dem TEE letztendlich zum Verhangnis geworden ist. Selbst die DB AG
sche Bundesbahn moderner Tage musste dies mit ihnrem ,Metropolitan erst wieder neu erfahren und
lernen.
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Damit etwa in der 2. Klasse reisende Familien den umworbenen
Dienstreisenden nicht in die Quere kommen konnten, wurden die
Zlge des IC 79 nach dem Blockzugsystem gebildet. Dabei bilden
die Wagen jeder der beiden Klasse eine zusammenhangende
Gruppe (,Block®), die durch den Speisewagen getrennt sind — ein
Prinzip, das sich bis heute fortgesetzt hat.

Zunachst aber versuchte die Bundesbahn, das Intercity-System
sinnvoll zu ergdnzen und so zusatzliche Fahrgéaste in ihre Zige zu
bringen, um deren Auslastung zu steigern. 1973 wurde dazu das [ /A R

DC-System eingefuhrt, das Mittelzentren und Flache Uber Fiippig und knallig gestaltete die Bundes-

Zubringerzuge auf D-Zug-Niveau mit den IC-Haltebahnhdfen ver-  bahn ihre Werbung, mit der sie junge Leute
band fiir das Reisen mit der Bahn gewinnen woll-

te. Bildnachweis: DB Museum Niirnberg

Haufig wurden die DC-Zige, die sich von anderen abheben

sollten, aus Popfarbengarnituren gebildet. Besonders bekannt unter Eisenbahnfreunden wurden ein-
zelne solcher Zuglaufe auf der Emslandstrecke, weil sie zeitweilig mit Schnellzugdampfloks der Baurei-
he 012 bespannt wurden, die so noch mal richtig zeigen konnten, was in ihnen steckt. Ins Selbstbild der
Bundesbahn durfte dies freilich nicht gepasst haben.

DC 912 ,,Ostfriesland” war am 21. April 1976 liberraschend mit Dampf bespannt. 042 364 und Popfarbenwagen wurden auf der
Emslandstrecke in Meppen abgelichtet. Das Foto erinnert an die Einsétze der Baureihe 012 im Sommer 1974. Foto: Jiirgen Court

Leider ging die Rechnung des Staatsunternehmens nicht auf. Mangels Erfolgs der Zuggattung DC stell-
te sie diese dann zum Ende des Sommerfahrplans am 30. September 1978 ein. Der Weg, der dann
nachhaltig zum Erfolg des Intercitys fuhrte, wurde bereits skizziert.
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Den Wandel und das Streben nach Wirtschaftlichkeit offenbarten sich noch spirbarer im Wandel des
Fuhrparks: Mit den letzten Dampfloks, allen verbliebenen Stangen-Elloks, einigen Dieseltriebwagen
und sogar Nachkriegsbauarten wie der E10° und der V80 wanderten viele Fahrzeuge aufs Abstellgleis.
Deutlich war daran abzulesen, dass selbst bezogen auf die noch junge Geschichte der Bundesbahn
eine weitere Ara angebrochen war, die von Modelleisenbahnern heute als Epoche 4 bezeichnet wird.

In den Siebzigern endete die
Serienfertigung der Baureihen 140
und 150 (Marklin-Neuheit 2007), die
zu den ersten Neubauloks der DB
gehorten.  Als  Weiterentwicklung
dieser Konstruktionen ging die neue
Vorzeigelok des Gilterverkehrs, die
Baureihe 151 in Dienst. Sie markiert
gleichzeitig den Endpunkt der Ent-
wicklung sechsachsiger Loks. Noch
immer war der Giuterverkehr die
Haupteinnahmequelle der
Staatsbahn, doch war der stetige
Niedergang gegenidber dem LKW
nicht mehr aufzuhalten.

: _ B Eine Weiterentwicklung war auch die
Abschied nehmen von der Schiene mussten in den siebziger Jahren neben den neye Baureihe 111, die ab 1974
letzten Stangen-Elloks auch schon die ersten Nachkriegsbauarten. Darunter . .

befand sich auch der Urahn aller dieselhydraulischen Loks der Bundesbahn, die ge“efert wurde. Bei ihr handelte es
spatere Baureihe 280. V80 002 des DB Museums Niirnberg wurde leider im Okto-  Sich um eine Schnellzuglok, die aus

ber 2005 bei einem Brand unwiederbringlich zerstort. der bewahrten 110 weiterentwickelt

worden war und damit quasi deren
entwicklungstechnischen Abschluss reprasentiert. Leider wurden viele der Loks véllig aufgabenfremd
im S-Bahn-Verkehr Rhein-Ruhr eingesetzt, deren haufiges Anfahren und Bremsen sie viel zu stark
strapazierte und verschliss.

Mit altbewahrter Technik kam
die Baureihe 103 aus. Obwohl
sie die Paradelok der Sieb-
ziger Uberhaupt wurde, ver-
zichtete man auf die Errun-
genschaften der modernen
Leistungselektronik, die seit
dem vorausgegangen Jahr-
zehnt deutliche Fortschritte
gemacht hatte. Trotzdem setz-
te sie mit ihrer Dauer- und
Kurzzeitleistung eine flr Ein-
rahmenloks bis heute gultige
Rekordmarke.

Von moderner Elektronik profi-
tieren sollten also andere
Fahrzeuge, die dieses Jahr-
zehnt pragen sollten. Noch

; ; Zwei Wegmarken der Siebziger Jahre: 1974 erschienen die ersten Loks der Baureihe 111,
Ende der Sech2|ger wurde ein  mit der die Entwicklung der bewédhrten E10 ihr Ende fand. Im gleichen Jahrzehnt ausge-
Entwicklungsauftrag fur dreitei- liefert wurden die Serienloks der Reihe 218. Die Auslieferung der letzten Maschine mit

der Betriebsnummer 499 markiert bis heute einen Endpunkt in der Entwicklung und
Beschaffung von Dieselloks bei der DB.

lige S-Bahn-Triebziige abge-
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geben, die zur Olympiade 1972 auf dem neuen Muinchener S-Bahnnetz zum Einsatz kommen sollten.
Die Steigungen im Tunnel erforderten, dass alle Achsen der Einheit angetrieben sein sollten. Leichtbau
war fur eine hohe Beschleunigung ebenfalls Pflicht.

Ergebnis war die bereits erwahnte Baureihe 420/421. Erstmals in Deutschland kam in ihnen die Thy-
ristorsteuerung zum Einsatz, die gegentber mechanischen Schaltwerken das typische Ruckeln beim
Wechsel der Fahrstufen vermissen liel. Basierend auf dessen Technik plante die Bundesbahn wenig
spater, die moderne Zeit auch im prestigetrachtigen Fernverkehr einzusetzen. ,Zug der Zukunft® sollte
die neue Baureihe 403/404 werden.

Auch bei ihm wurde jede Fahrzeugachse angetrieben, wobei die Leistung der Fahrmotoren gegenuber
dem 420/421 gesteigert wurde. Die Zuge sollten mit gleisbogenabhéangiger Wagenkastensteuerung
versehen werden kénnen und erhielten eine zum dafir erforderlichen Lichtraumprofil passende moder-
ne Optik. Besonders die Stirnseiten waren sehr charakteristisch, weil sie flach nach vorne gezogen
wurden. Im spateren Lack fur den Lufthansa-Airport-Express brachte ihnen die Fahrzeugschnauze
deshalb den Spitznamen ,Donald Duck® ein.

Eingesetzt wurden die Ziige drei-
oder vierteilig, konzeptionell hatten
sie aber wegen der Fahrmotoren
und kompletten elektrischen Anlage
in jedem einzelnen Wagen noch
erweitert werden kénnen. Der Strom
wurde Uber Hochspannungslei-
tungen auf den Dachern von den
Stromabnehmern der Endwagen
verteilt. Dass ihnen kein groR3er
Erfolg beschieden war und weg-
weisende Ideen erst bei den ICE der
dritten Generation wieder aufgegrif-
fen wurden, lag wohl daran, dass die
Zuge ausschlieBlich die 1. Klasse
fUhrten.

Hohepunkt und Abschluss des Jahrzehnts markiert entwicklungstechnisch die ; ; i

Baureihe 120, hier die Serienlok 120 126-8 im orientroten Lack ihrer Auslieferung. So \_Naren sie nicht sinnvoll .ZU
Mit dieser Lok gelang es dank der modernen Leistungselektronik erstmals, mit etreiben und lokbespannte Intercity
vorhandener Infrastruktur die Drehstromtechnik im Bahnalltag zu nutzen. Ur- \waren flexibler zu bilden. 1979
sprunglich sollte sie spéter die Universallok der Bundesbahn werden. schieden sie deshalb aus dem IC-

Verkehr aus. Gleichzeitig gelangte
die wegweisendste Neukonstruktion
der Siebziger auf die Schienen: die Baureihe 120. Die Thyristortechnik hatte moglich gemacht, ohne

zusatzlichen Aufwand an der Infrastruktur des Schienennetzes die Drehstromtechnik endlich in Schie-
nenfahrzeugen anwenden zu kénnen.

Schon 1903 hatte es erste Versuche und Rekordschnellfahrten auf einer Militarstrecke bei Berlin gege-
ben, doch waren damals noch drei Oberleitungen erforderlich. Endlich konnte man mit der jetzt serien-
tauglichen Drehstromtechnik in zuklnftigen Fahrzeugen annahernd verschleifl3freie Asynchronmotoren
einsetzen.

Zum Abschluss kam im gleichen Jahr die Beschaffung der Baureihe 218. Mit der 218 499 endete aber
nicht nur die Indienststellung der erfolgreichsten Diesellokfamilie bei der DB sondern die Beschaffung
dieselbetriebener Lokomotiven Uberhaupt. Bis heute ist noch kein Nachfolger in Sicht. Bei allem Mo-
dernisierungsbestreben endete das Jahrzehnt mit kalten Aussichten.
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Auch wenn dies eigentlich auf die wirtschaftliche Entwicklung der Bundesbahn bezogen ist, gilt das
auch firs Wetter: Der Winter 1978/79 bescherte Deutschland und damit auch der Bundesbahn eine
Schneekatastrophe ohnegleichen. Besonders in Schleswig-Holstein kam in riesigen Schneemassen
der Zugverkehr tagelang zum Erliegen. Haushalte waren von der Versorgung abgeschnitten, Reisende
blieben in und mit ihren Zigen stecken. Eine arktische Kalte beendete das Jahrzehnt der Gegensatze
und Extreme.

E Webadressen: :
+ http://www.bundesbahnzeit.de E

Modell Varbild sestaltung Technik = Literatur  Impressionen

Nachfolgetitel bewertet
Lok-Legende 103

In der Juni-Ausgabe wurde ein Umbau des Mérklin-Modells 8854 zu einer Schnellzuglokomotive
im Zustand der achtziger Jahre vorgestellt. Passend dazu war ein Band aus dem GeraMond-
Verlag Thema der Rezension an dieser Stelle. SchlieBlich lieferte dieses Buch viele Inspiratio-
nen fiir die Superung im Modell. Da dieses Buch nicht mehr erhéltlich ist, bat der Verlag, dessen
Nachfolgeband vorzustellen. Trainini nahm ihn daher genauer unter die Lupe.

Michael Dostal
Lok-Legende 103 Michael Dostal
Die erste Schnellfahrlokomotive der Deutschen Bundesbahn:
Geschichte, Zahlen, Daten

GeraMond Verlag, Miinchen 2005 Lo k' I-egende

Taschenbuch mit Fadenheftung

Format 12 x 18,5 cm
144 Seiten mit 140 liberwiegend farbigen Abbildungen 103
ISBN 978-3-7654-7111-7

EUR 7,95 Die erste Schnelifahrlokomotive
- . der Deutschen Bundesbahn:
Erhéltlich ab Verlag oder iiber den Buchhandel Geschichte, Technik, Daten

In seinem Pressetext stellt der Verlag das Buch wie
folgt vor:

.Die E 03 (jetzt Baureihe 103) war ab 1970 der
Imagetrager der Deutschen Bundesbahn. Mit uber
200 Stundenkilometern Hochstgeschwindigkeit wurde
die elegante Elektrolok zum Star auf deutschen
Schienen. Heute sind nur noch wenige Lokomotiven
der Baureihe 103 dbrig und wo immer sie —
vorwiegend im Rahmen von Sondereinsatzen -
auftauchen, sind die Fans mit Fotoapparat oder
Videokamera meist nicht weit.

// GeraMond

Was fasziniert Eisenbahnfreunde so an der Legende
103? Michael Dostal zeigt in seinem Buch "Lok-
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Legende 103 — Die erste Schnellfahrlokomotive der Deutschen Bundesbahn", erschienen im Gera-
Mond Verlag, die spannende Entwicklung auf: Von den ersten vier Vorauslokomotiven, die 1965 einge-
setzt wurden, Uber die Rekordfahrten bis zum Alltagsdienst.

Er beschreibt, wie zwei grol’e Ereignisse den Einsatz der Maschinen Anfang der 1990er Jahre beein-
flussten — zum einen die Wiedervereinigung beider deutscher Staaten mit der Elektrifizierung der Stre-
cken Richtung Berlin und Leipzig. Und zum anderen der Start der ICE Zige 1991, mit denen die Bau-
reihe 103 abgeldst wurde.

Neben der Geschichte und den Daten veranschaulicht der Autor vor allem die Technik der heute nur
noch selten eingesetzten E 03. Er zeigt die Lok in Ausnahmesituationen und im Regeldienst. Fazit:
Anschauliche Texte und herausragende Aufnahmen prasentieren den Schienenstar der Bundesbahn.
Erlauternde Grafiken und Infokasten tragen dazu bei, dass beim ambitionierten Eisenbahnfan keine
Fragen offen bleiben.”

So weit das Selbstbild, aber wie ist der Band aus Lesersicht zu werten? Da das Buch inhaltlich auf sei-
nem Vorgangerband aufbaut, sind gréRere Uberraschungen nicht zu erwarten. Auch Abbildungen wur-
den nur vereinzelt ausgetauscht.

Angenehm im Vergleich erschien, dass in farbigen Kastchen ausgewahlte Begriffe eingehender erlau-
tert und erklart werden. Dazu gehéren technische Begriffe rund um die Ausstattung der 103 wie auch
Zuggattungen, die mit der Lok durchgefihrten Versuche oder Wagenmaterial, das bestellt wurde, um
dieser Lok gefahren zu werden.

Erfreulich ist, dass der neue Band im Vergleich zu anderen Verlagen konkurrenzlos glnstig ist, aber
keinesfalls weniger Niveau bietet. Fir den vorbildorientierten Modellbahner ist alles zu finden, was fur
den vorbildorientierten Betrieb auf der Modellbahn oder auch den Nachbau erforderlich ist. Auf ausfihr-
liche Stationierungs- und Einsatzplane hat der Autor auch dieses Mal bewusst verzichtet. So bleibt die
Lekture auch auferst kurzweilig und ehe man sich versieht, hat man dieses Buch schon durchgelesen.

Storend fallen nur ganz wenige Dinge auf. So sind die Fotos dieses Mal etwas klein geraten, was dem
Format geschuldet ist, denn seitentibergreifende Abbildungen sind aufgrund der Fadenheftung nicht
enthalten. Teilweise wettgemacht wird dies durch Bildausschnitte, die das Gesamtmotiv auf das wirk-
lich Wesentliche reduzieren und eine durchgehend gute Abbildungsqualitat.

Im Kapitel zum TEE-Einsatz holt Michael Dostal etwas sehr weit aus und schreibt zunachst Uber die
TEE ,Rheingold“ und ,Rheinpfeil* mit E10'2-Bespannung wie auch iiber den VT 11°, bevor er sich des
Themas seines Werkes entsinnt und die 103 in den Mittelpunkt seiner Ausfihrungen stellt. Fir das
Verstandnis, wie es zum Erfordernis dieser Lok und dann auch zu deren Entwicklung kam, ist das si-
cher wichtig. Doch ware es vielleicht auch etwas klirzer gegangen.

Generell |asst sich festhalten, dass die Kapiteleinteilung einer der schwierigsten Aufgaben bei der Er-
stellung dieses Titels gewesen sein dirfte. Zu eng stehen etwa die Erprobung der Vorserienmaschinen
und die Umsetzung der Erkenntnisse im Serienbau im Zusammenhang. Das Gleiche gilt fir die Behei-
matungen der Maschine und deren Einsatzen vor unterschiedlichen Zuggattungen und —laufen.

Alles in allem ist das Buch wie sein Vorganger auf jeden Fall gelungen und sein Geld allemal wert. Be-
sonders schon hob sich der letzte Beitrag ab, der eine Mitfahrt und den Dienst auf der 103 212 schil-
dert. Da diese formschéne Maschine auch schon Vergangenheit ist, halten solche Abschnitte die Erin-
nerung wach an eine Lok, die uns eigentlich immer gefiel, aber von Eisenbahnfreunden lange Zeit als
eine derjenigen betrachtet wurde, die die geliebte Dampflok endgliltig verdrangten.

f Webadresse: .
¢ http://www.geramond-verlag.de :

ooooooooooooooooooooooooooooooo
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Modell Yarhbild Technik Literatur -2 Impressionen

Leserbriefe und Kurzmeldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir alle Leserbriefe und Riickmeldungen, die Trainini erreichen. Schreiben Sie bitte per
Post oder an leserbriefe@trainini.de! Das gilt natiirlich auch fiir alle Anbieter in der Spurweite Z,
die Neuheiten vorstellen méchten. Das hier gezeichnete Bild soll stets reprédsentativ sein und
bleiben. Ebenso finden auch in Zukunft Hinweise auf Veranstaltungen und Treffen hier ihren
Platz, sofern die Ausrichter Trainini rechtzeitig informieren.

Folgende Fragen und Anregungen erreichten Trainini:

Ich finde, das Trainini ist ein wirdiger ,Nachfolger* von 220dasjournal geworden, obwohl Sie das ja
nicht vor hatten, oder? Ich finde es ganz toll, dass Sie sich diese Mihe machen und das Magazin o-
bendrein gratis zum Download bereitstellen. In der heutigen Zeit sind derlei ehrenamtliche Tatigkeiten
rar geworden. Machen Sie bitte weiter so :-)

Bei dieser Gelegenheit wirde ich noch 2 Winsche anbringen:

1) Wenn es irgendwie geht, berichten Sie moglichst viel lUber Bastel- -
tipps. Es animiert ungemein, wenn man sieht, was alles in Z mdglich ist. Trainini
Manchmal braucht man nur einen kleinen Tipp und schon kommen die Fbnerenistmy el
Ideen. Ich hoffe, Sie haben da genug Futter von anderen Modellbau-

freunden.

2) Wie sieht es mit den Spurweiten kleiner als 1:220 aus? Da gibt es
noch z.B. 1:700 von Haberl + Partner und 1:900 von Tiny Trains? Hatten
diese Themen Platz bei lhnen?

Ich bin durch Zufall auf lhr Internetmagazin Trainini gestof’en und so
begeistert, dass ich bereits im Archiv samtliche Ausgaben
heruntergeladen habe. Nun fehlt mir leider noch die Mai-Ausgabe von
2007. Wie kann ich die laden?

Intermodeiibau 2007

Die Geschichie der 01 1058
Buchemprehiung Udo Faulitz

Dirk Foerster, Lorrach

Anwort der Redaktion:

Herzlichen Dank flr das grof3e Lob! Ausgaben, die von den Trainini-Seiten genommen werden, sind stets im Archiv bei den Z-Friends Europe
zu finden. Leider erreichten uns zu dieser Ausgabe viele Leserbriefe, die nach der Ausgabe Mai 2007 fragten. Die Verspatung bei der Archi-
vierung flihren wir auf die Urlaubszeit zuriick und bitten um etwas Geduld — auch dort gestalten Zetties in ihrer Freizeit das Angebot!

Ihre Anregungen zu Basteltipps nehmen wir gern und dankend auf, denn sie sind ein wesentlicher Bestandteil eines Praxismagazins. Zu den
Themen passende Vorschlage sollen wie in der Vergangenheit eine zentrale Rolle in Trainini einnehmen. Dampfen missen wir leider die
Hoffnungen auf eine Berichterstattung zu den MafRstéaben 1:700 und 1:900. Trainini hat sich explizit der Spurweite Z verschrieben und so
kénnen wir mit Blick auf die Leser allenfalls am Rande (iber dieses Angebot berichten. Denkbar wéaren vielleicht ein Berichte, sofern Spur-Z-
Freunde diesen Mafstab als Garten- oder Parkeisenbahn in ihre Modellbahn einbauen.

Im Zusammenhang mit dem Preisausschreiben kam folgender Leserbrief:

Ich mdéchte mich an dieser Stelle fir Ihr auRerordentliches Engagement fiir unsere Spur Z bedanken. In
unserer Zeit ist es wahrlich nicht selbstverstandlich, dass sich jemand nichtkommerziell in dieser Form
engagiert. Ich freue mich auf jede neue Ausgabe von Trainini.

Michael Wiesenhitter, Kassel
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Trainini Preisausschreiben 2007 — schon teilgenommen?
Zugegeben, um eines der drei Blicher zu gewinnen, missen Sie schon etwas mehr tun als bei vielen
anderen Preisausschreiben, in denen die Losung gleich mitgeliefert wird.

Trotzdem ist es gar nicht so schwer, wie die bereits vorliegenden Antworten zeigen. Fur alle, die wenig
Vorbildwissen besitzen, aber immer gerne hinzulernen, finden sich in fast allen Ausgaben seit Ende
2006 und im Trainini Fotokalender 2007 versteckte Hilfen zu den noch fehlenden Antworten.

Wie einzelne Teilnehmer berichten, haben sie manche Antwort auch im Umkehrschluss aus dem be-
reits erkannten Losungswort ermittelt und so hinzugelernt. Versuchen Sie es doch auch!

Die sechs Fragen finden Sie auf einer eigenen Seite (http://www.trainini.de/Preisausschreiben.html)
oder in der Ausgabe aus Mai 2007. Dort steht ——3—=
auch die Adresse, an die Sie lhre Postkarte M ﬁ
schicken konnen. Zeit bleibt Ihnen Ubrigens | = &
auch noch etwas: Einsendeschluss ist am 30. |
September 2007.

.,
B

Kleines Detail, groRe Wirkung:

Den elektrischen Lokomotiven aus dem Hause
Marklin nach Vorbildern der schweizerischen Re
482 sowie den deutschen Baureihen 146.1, 152
und 185 fehlt ein kleines, aber wichtiges Detail,
fand Jens Wimmel. So ristete er seine Modelle
mit Nachbildungen der auf3en liegenden Brems-
scheiben (Art.-Nr. ZZ04007) aus.

Hergestellt sind sie aus geatzten Edelstahl und
kénnen auch von anderen Interessenten als
ZettZeit-Special erworben werden.

Wegen der grolten Nachfrage hat der Rangier-
traktor Tm Il der SBB in rotbrauner Ursprungs-
farbe eine Neuauflage mit gednderter Betriebs-
nummer erfahren. Noch sind einige Exemplare
des beliebten und gelungenen Modells bei
ZettZeit, Jens Wimmel zum Preis von 130,00
EUR unter der Art.-Nr. ZZ01007 erhaltlich.

Mehr Informationen zu beiden Neuheiten gibt es gben: In rotb_rauner Urspru_ngsfarbgebung wird der Tm Il mit ge-
unter http'//WWW zettzeit.ch anderter Betriebsnummer wieder aufgelegt (Art.-Nr. ZZ01007).

Unten: Der Zuriistsatz Art.-Nr. ZZ04007 mit der Abbildung einer
damit ausgestatteten Lokomotive. Fotos: ZettZeit, Jens Wimmel

Folgende Neuheiten und Ankiindigungen gibt es bei MTL:

Neben Farbvarianten bekannter Modelle gibt es

bei Micro-Trains Line neue Ladeguter wie

Schrott, Holzstapel und Blechplatten fiur deren Guterwagen. Fur Oktober angekiindigt wurde eine Zug-
packung mit dieselelektrischer Lokomotive F7 und vier verschiedenen Wagen in Farbgebung des US
Army Transportation Corps.
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Ein bekannter Schweizer berichtet aktuell im Ztrack Magazine:

Titelthema der (noch) aktuellen Mai/Juni-Ausgabe 2007 des US-amerikanischen und daher auch eng-
lischsprachigen Magazins Ztrack ist das Briickendiorama von Jirg Riedi aus der Schweiz. Inspiriert ist
die von John Cubbin (http://ztrains.com) erschaffene Landschaft nach Motiven aus dem Sidwesten der
USA.

be des Ztrack Magazine, das in englischer Sprache erscheint. Foto: Jiirg Riiedi

Jurg Riedi war im Forum der Z-Friends Europe einer der Pioniere fir Modellbahnen nach amerikani-
schem Vorbild.

In seinem Beitrag erklart er seine Passion und kindigt bereits das nachste US-Diorama an, dieses Mal
mit verschneiter Winterlandschaft. Zu sehen sein wird es dann auch auf seinen Internetseiten unter
http://www.rosetown.ch, die sein nach dem Namen seiner Ehefrau benanntes Stadtprojekt fir Spurwei-
te Z begleiten.

Alle Spur-Z-Freunde aufgepasst:

Schon mal fest im Kalender vormerken sollten sich alle Freunde
der Spurweite Z das Wochenende 5. und 6. April 2008 (Aufbau 4.
April 2008). Zum zweiten Mal findet dann im westfalischen Gese-
ke ein internationales Spur-Z-Wochenende, ausgerichtet von den
Z-Friends Europe, statt.

2° Internationales

Spur-Z
Weekend

Der Veranstaltungsort ist leicht und schnell von der Autobahn A44 in
Dortmund — Kassel und dem Flughafen Paderborn-Lippstadt zu GE‘SEke
erreichen. 5-6 April 2008

(Aufbau 4 April)

Samstag: 12.00 - 18.00 Uhr
Sonntag: 10.00 - 17.00 Uhr

Das erste Treffen dieser Art im Jahr 2006 wurde auf Anhieb die
grofldte, privat organisierte Spur-Z-Veranstaltung aller Zeiten.

Schon kurz danach verlangte die Mehrheit der Teilnehmer nach Aula Schulzentrum Stid
einer Wiederholung, der jetzt Rechnung getragen wird. i S

Fiir Besucher wird der Eintritt wieder kostenlos sein. Gewerbliche . €intritt Freil

Anbieter fir Modellbahnen und Zubehor sollen einen moderaten
Beitrag zur Finanzierung der Veranstaltungskosten leisten. Die
Anmeldeunterlagen sollen voraussichtlich im Oktober verschickt
werden.
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Fortschritte macht die Entwicklung neuer US-Personenwagen:

Marsilius Trains (Krefeld; http://www.marsilius-trains.de) hat schon vor langerer Zeit neu entwickelte
Personenwagen nach US-Vorbild fur die Spurweite Z angekindigt. Da auf dem Markt bisher vor allem
historische Modelle aus der Pionierzeit der Eisenbahn bis etwa zu den fiinfziger Jahren angeboten wur-
den, erfolgt mit moderneren Modellen nun ein lang erwarteter Liickenschluss.

Marsilius veroffentlichte in seinen Programmblattchen bereits erste Fotos der Urmodelle.

Argerlich sind Qualititsmingel bei Marklins Neuheitenauslieferungen:

Ein weiteres, aktuelles Thema bei ZettZeit ist eine Reihe grélerer und kleinerer Mangeln, mit denen
der neue ,TEE Saphir® (Art.-Nr. 88733) von Marklin ausgeliefert wurde. Unter der Rubrik ,Modelle” be-
schreibt Jens Wimmel, in welchem Zustand er sein Modell erhalten hat. Leider berichteten viele andere
Z-Bahner gleiche Erfahrungen, so dass nicht von einem Einzelfall ausgegangen werden kann.

Obwohl der Hersteller diesen Zug
als ,Highlight* bezeichnet und auch
der Preis diesen Anspruch vermuten
I&sst, wurden die jetzt ausgelieferten
Modelle diesem Anspruch nicht
gerecht.

Auf Unverstandnis stoRt auch, dass
viele Modelle sprichwértlich in Ol
gebadet wurden, wahrend die Be-
triebsanleitung auf dessen sparsa-

men Einsatz hinweist und vor Motor- So nicht, Mérklin! Mit héchster Kunst im Druck — in der DetailvergréRerung die

3 ; ; feine Schattenschrift — aber voller technischer Pannen kommen in diesen Tagen
und Ankersphaden warnt. Sind diese viele ,,TEE Saphir“ (Art.-Nr. 88733) in den Handel, laut Neuheitenprospekt ein
Vorgaben im Herstellerwerk unbe-  Highlight*. Kunden schiitteln dariiber nur den Kopf. Foto: ZettZeit, Jens Wimmel

kannt?

P 2 S Pl ) A PALLI B e e Y O W TR ATy AR (] il |

All dies wirft nun die Frage auf, ob nach der Motorenoffensive fur Spur HO nicht auch eine zu Gunsten
der Qualitat fir unsere Spurweite Z geboten scheint.

Das Einverstandnis seitens des Herstellers vorausgesetzt, méchte Jens Wimmel zum Fortgang des
Thema auf seinen Seiten gern weiter aktuell informieren. SchlieBlich sorgt dieses Thema auch in vielen
Foren derzeit fur heie Diskussionen und Aufregung. Reinschauen lohnt sich also!

Besonders lohnenswert ist derzeit ein Besuch im DB Museum:

Seit dem 18. Juli 2007 prasentiert das DB Museum in Niurnberg eine Sonderausstellung zum 50. Ge-
burtstag des Trans-Europ-Express in der Fahrzeughalle 2 (bekannt als ,neue Fahrzeughalle®). Auf dem
Freigelande werden ein Fahrzeug der Baureihe 601 (Triebkopf VT 11 5008) und der einzige, erhaltene
Gasturbinentriebkopf der daraus entstandenen Baureihe 602 (602 003-6) gezeigt. Historische Fotos
und Plakate aus dem Archiv des DB Museums runden die Ausstellung ab und lassen die flnfziger Jah-
re wiederauferstehen.

Zu guter letzt:

,<Frauen an die Modellbahn!“ lautet in Kurzform das ehrgeizige Ziel des BDEF (Bundes deutscher Ei-
senbahnfreunde). Da unser Hobby leider immer noch Uberwiegend eine Mannerdomane ist, war ich
letztens wahrend einer Fahrt im ICE umso beeindruckter.
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Da fragte mich meine Tischnachbarin angesichts eines Modellbahnmagazins in meinen Handen: ,Ach,
haben Sie auch eine Marklin?“ Ich wertete den Markennamen als immer noch gangiges Synonym fur
Modellbahnen und antwortete, dass ich kein Anhanger der weit verbreiteten Spurweiten sei, die sie
wohl im Sinn habe.

,Dann fahren Sie Spur Z? Ich hatte auch mal eine Miniclub-
Anlage. So entwickelte sich  (berraschend ein
interessantes Gesprach und ich war einmal mehr davon
beeindruckt, dass Frauen ein solches Hobby ganz anders
anpacken als Manner. Und wenn ich ehrlich bin: Das finde
ich sehr gut!

Dank der Kreativitat und Beobachtungsgabe, mit der sie an
die Gestaltung von Modellbahnanlagen gehen, haben sie
vielen Mannern einiges voraus. Gut erinnere ich mich auch
an einen dazu passenden Leserbrief vor einigen Monaten.

at . Was lehrt uns das? Machen Sie ein Familienhobby daraus
—— . == und binden sie diese Fahigkeiten kreativ ein!
Birgit Foken-Brock (Kreativ-Weltrekordteam) hat,

wie hier auf der Intermodellbau 2007, schon héaufig

bewiesen, wie Frauen unser Hobby bereichern. So

besucht sie regelmaBig Modellbahnstammtische.
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