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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

uns allen haben Eltern und GroBeltern etwas mit auf den Weg gegeben. Dazu
gehdren sicher auch Poesiealbumspriiche wie ,Jeder ist seines Glickes Schmied®
oder ,Probleme sind dazu da, gelést zu werden®.

Diese klingen profan, aber fur unser Modellbahnhobby passen sie bisweilen doch

. 8 Joachim Ritter
verbliffend gut. Wenn lThr Wunschmodell nicht von Marklin oder einem anderen Redakteur

Hersteller angeboten wird und eine Umsetzung relativ auch noch unrealistisch
erscheint - was tun Sie dann?

Wenn sie handwerkliche Fahigkeiten haben und viel Mut, dann machen Sie es wie Alexey Mark. Sein
unerfullter Traum seit Kindertagen ist die russische Diesellokomotive M62 (Baureihe 120 der Deutschen
Reichsbahn).

Er erzahlt uns, wie er seinen Traum verwirklicht hat und viele Probleme [6sen konnte. Am Ende stand
ein herrliches Modell vor inm. Nach vielen, vielen Stunden des TUftelns und Arbeitens lasst er uns heute
miterleben, wie sein Traum Wirklichkeit wurde.

Einen ahnlichen Weg beschritt Eckard Jehle, der uns im Rahmen des diesjahrigen Schwerpunkithemas
heute seine Anlage vorstellt. Er I&sst uns teilhaben, wie sein Alpenidyll entstand. Der Umbau einer Spur-
HO-Seilbahn zu einem optisch und funktional fir die NenngréBe Z tauglichen Modell ist ein
Musterbeispiel, dass man sich auch von Rickschlagen nicht vom Weg abbringen lassen sollte.

In unserem dritten Teil zum Bau des Bahnhofsdioramas Himmelreich bekommen Sie wieder Tipps und
Kniffe von meinem Redaktionskollegen Holger Spaing verraten. Probleme schon beim Bau vermeiden,
der Natur auf die Finger geschaut und immer nahe am Vorbild, aber nicht sklavisch versuchen, alles
exakt nachzubauen, fihrt zu Ergebnissen, die sicher auch Ihr Gefallen finden.

In unserer Bucherecke haben wir ein hervorragendes Werk zum Thema ,Blssing bei Bahn und Post* fur
Sie gefunden. Ob technikinteressiert, Omnibusliebhaber oder einfach an tollen Bilder Freude findend, es
wird hier wohl jeder bedient.

Was alles neu auf den Markt gekommen ist, haben wir auch dieses Mal in unseren Kurzmeldungen
zusammengetragen. Veranderungen sind nun in der Medienwelt der Modell- und Vorbildbahnen erfolgt
und wir sind gemeinsam gespannt, was uns da kunftig erwartet.

Leider werden wir aufgrund der Covid-19-Pandemie auf weitere Messen im Jahr 2020 verzichten
mussen, auch die Faszination Modellbau in Friedrichshafen wurde inzwischen abgesagt. Es bleibt also
abzuwarten, wie die weitere Entwicklung aussehen und was sie uns fir 2021 bescheren wird.

Aber mit den vielen Basteltipps dieser Ausgabe lasst sich im kihlen Modellbahnkeller bis dahin so
manches Projekt auf den Weg bringen, Anregungen umsetzen und auf dem nachsten Spaziergang mit
den Augen bei ,Mutter Natur“ abschauen, wie es auch im Modell aussehen soll.

So wiinsche ich lhnen wieder viel SpaB beim Lesen von Trainini®!

Joachim Ritter
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Wir danken Alexey Mark und Eckard Jehle fiir inre Gastbeitrage sowie Jorg Erkel (1zu220-Shop), G6tz Guddas,
Armin MUhl und der Eisenbahnstiftung fur ihre Fotos.

Erscheinungsdatum dieser Ausgabe: 24. August 2020

Titelbild:

Die ozeanblau-elfenbeinfarbene 144 021-3 steht mit einer bunt ge-
mischten Wagengarnitur in Himmelreich auf Gleis 1. Der Signalflii-
gel hat sich gehoben und schon in wenigen Sekunden wird sie ihre
Bergfahrt in Richtung Ravennaviadukt fortsetzen.
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Baureihe 120 der DR von Zmodell
Eine Taigatrommel fir Spur Z

Fiir die Reichsbahner nach Vorlagen aus der friiheren DDR gibt es im MaBstab 1:220 nur eine sehr
liberschaubare Auswahl. Mit Ausnahme der Baureihe 243 (ab 1992: 143) und der V-300-Familie
(-Ludmilla®) handelt es sich im Mérklin-Programm nur um Farbvarianten vorhandener Formen.
Alexey ,, Alex“ Mark aus der Ukraine schritt zur Selbsthilfe und wurde unter der Marke Zmodell
zum Kleinserienhersteller. Sein jiingstes Lokmodell bietet er auch Kunden in der EU an.

Von Alexey Mark. Ich méchte heute eines meiner komplexesten Projekte vorstellen, das ich je
angegangen bin: die Diesellokomotive Baureihe 120 der Deutschen Reichsbahn (Typ M62). Es ist
Ubrigens auch eines derjenigen, die am langsten gedauert haben.

Ursprunglich hatte ich geplant, dieses Modell in Altenbeken vorzustellen, aber aufgrund der Pandemie-
Entwicklung beschloss ich dann, mir mehr Zeit zu nehmen und diesen ausfihrlichen Bericht zu erstellen.

Unser Leser Alexey Mark, inzwischen unter der Marke Zmodell auch als Kleinserienhersteller tétig, hat sich seine Wunschlok M62 im
Eigenbau verschafft. Ausgangspunkt des Projekts war ein Shapeways-Modell, das ihm zu sehr mit Kompromissen behaftet war.

Hintergrund dieses Projekts ist eine h6chstpersdnliche Angelegenheit: Ich wurde in Donezk in der UASSR
geboren - einer Stadt, die sich um ein Huttenwerk entwickelte, das urspringlich im 19. Jahrhundert vom
walisischen Industrieunternehmer John Hughes gegriindet wurde.

Wir hatten also einen groB3en Industriekomplex fast genau im Zentrum, umgeben von einem Park, einem
See und Wohngebieten. Eines der erstaunlichsten Dinge dort war eine zweigleisige Eisenbahnlinie, die
durch die ganze Stadt, einschlieBlich des Parks und allem anderen, flihrte. Sie verband das Hattenwerk
mit dem Hauptbahnhof.

Diese Strecke war sehr stark frequentiert. Taglich fuhren dort viele mit Kohle beladene Guterziige vorbei.

Und alle wurden gewdhnlich von den bekannten Diesellokomotiven M62 gezogen. Die meisten waren
dunkelrot lackiert - genau wie die DR-Lokomotiven der Baureihe 120.

August 2020 Seite 4 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

| G200

Erst 2004 konnte Alexey Mark eine Doppeltraktion der Reihe M62 mit offenen Kohlewagen im Bild festhalten. Sie vermitteln einen
Eindruck dessen, was ihn als Kind und Jugendlicher so sehr an diesen Maschinen faszinierte.

Wir wohnten nicht weit von dieser Bahnlinie entfernt, und ich konnte jeden Tag diese Ziige sehen und
héren. Ich bat meine Eltern oft, im Park spazieren zu gehen und Eis zu essen, aber mein Hauptziel war
es dabei immer, auf einen Zug zu warten und ihn aus der Nahe zu sehen.

Spéter, als ich &lter war, begann ich, Eisenbahnmodelle zu sammeln. In der UdJSSR gab es allgemein
nicht viel Auswahl: die Spuren HO und N von Piko sowie Nenngr6Be TT von den Berliner TT-Bahnen
(heute Tillig). Ende der achtziger Jahre gab es auch noch kein Internet, so dass jeder nur aus
Spielzeuggeschaften, Geriichten und sehr wenigen Blchern von neuen Eisenbahnmodellen erfuhr.

Aber es gab noch einen anderen Bereich, in dem wir einige ,Schéatze” finden konnten: Flohmarkte. So
hatte ich einmal das Gliick, dort die M62 zu finden, ein fir die damaligen Verhaltnisse sehr seltenes, fast
einzigartiges Modell.

Es war in gebrauchtem, aber gutem Zustand. Der Preis war sehr hoch, und ich erinnere mich, dass ich
alles Geld, das ich in diesem Moment hatte, daflir ausgegeben habe. Dennoch wurde ich zum
gltcklichsten Menschen, als ich diese Lok zum ersten Mal in die Hand nehmen konnte.

Viele Jahre spater begann ich meine ,Karriere” in der Spurweite Z, beginnend mit ener groBen Marklin-
Startpackung 81862. Ich war sehr enttauscht, als ich herausfand, dass es meine persénliche Wunschlok
in diesem Mafstab gar nicht gibt.

Und in den ersten Jahren nach 2000 standen mir die vielen Technologien, die heute das Herstellen von
Modellen im MaBstab 1:220 ermdglichen, noch nicht zur Auswahl. So kam ich erst rund zehn Jahre spater
(2016) auf die Idee, meine eigenen Modelle herzustellen. Die Frage, welches Vorbild umgesetzt werden
solle, stellte sich mir nicht: Es musste die dieselelektrische Lokomotive M62 sein!
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Der Erwerb eines gebrauchten Modells fiir die Spurweite HO (hinten) sorgte einst fiir Gliicksgefiihle, sorgte aber auch fiir den Ansporn,
viele Jahre spéter dasselbe Vorbild im MaBstab 1:220 (vorne) umzusetzen.

Auflésen von Kompromissen

Mein Modell basiert auf dem Lokomotivgehduse der M62, wie es bei Shapeways angeboten wird. Vor
vier Jahren entschied ich mich zunachst, von bestehenden Konstruktionen auszugehen; selbst
entworfene Modelle folgten erst spater.

Ich muss sagen, wenn ich jetzt mit meiner M62 neu beginnen wirde, wére es eine vollig andere, viel
anspruchsvollere Gestaltung. Da jedoch bereits etwas Geld in dieses Projekt investiert wurde, sah ich
davon ab, eine Neuentwicklung zu beginnen und versuchte stattdessen mein Bestes, das bestehende
Gehause so weit wie méglich voranzubringen.

Ich habe viele Versuche verfolgt, Modelle auf der Grundlage dieses Angebots zu bauen und, ganz ehrlich
gesagt, aufgrund einer Reihe fir mich inakzeptabler Kompromisse hat mich keines Gberzeugen kénnen.

Zunachst einmal ging es dabei um die Achsfolge: Mir gefielen Motorisierungen mit dem vierachsigen
Fahrgestell der Baureihe 110 (Mérklin) oder auch der wenigstens sechsachsigen Baureihe 103 (Marklin)
nicht. Eine falsche Anzahl an Achsen, schon optisch nicht passende Achsstédnde oder auch ein vom
Vorbild deutlich abweichender Gussrahmen kamen fiir meine Lieblingslok nicht in Frage.

Das nachste Thema war die Beleuchtung, denn der Shapeways-Aufbau ist fir einen Einbau tberhaupt
nicht geeignet. Es ist eine Menge Nacharbeit nétig, um hier Spitzen- oder Schlusslicht einzubauen. Ich
habe Ergebnisse auch solcher Versuche gesehen — und wieder fanden sie nicht mein Gefallen.

Eine weitere Frage betrifft die Fenster. Das Fullen der Fensteréffnungen im Lokkasten mit einem
Klebeklarlack ist nach meiner Meinung keine Option. Fenster sollten genau wie Fenster aussehen und
sie sollten Rahmen und Scheibenwischer haben.
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Auf dem hier mit zwei Aufnahmen gezeigten Shapeways-Gehéuse basiert die Diesellok M62 unseres Lesers. Die Aufnahmen sollen
helfen, seinen Ausfiihrungen folgen zu kénnen und den kritisierten Verbesserungsbedarf zu erkennen.

Noch hinzu kommen falsche Proportionen am Modell, beispielsweise zu lange Fihrerstande, und
fehlende Details, die Uberwiegend das Dach betreffen, und die Lok sitzt auch zu hoch auf dem
Fahrgestell.

August 2020 Seite 7 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Wie habe ich mich in diesem Spannungsfeld verhalten? Kurz gesagt: Ich habe einen sehr langen,
komplizierten und auch teuren Weg gewahlt. Aber das war die einzige Mdglichkeit, fast alle der

beschriebenen Kompromisse aufzulésen, die zu groBe Lange der FlUhrerhduser ausgenommen. Im
Folgenden mdchte ich beschreiben, wie ich das gemacht habe.

Das Projekt beginnt

Voranstellen méchte ich, dass ich selbst das Material ,Frosted Extreme Detail* (FXD) von Shapeways
fir Zwecke der Spur Z inakzeptabel finde. Es hat eine zu raue Oberflache, die aufgrund ihrer
Beschaffenheit (Pulverfillstoff und Wachs als Klebemittel) schwer zu polieren ist. Deshalb bin ich der
festen Uberzeugung, dass Modelle im MaBstab 1:220, die mit diesem Material gedruckt werden, keine
professionellen Anspriche erfillen kénnen.

Aber zum Projekistart 2016 erhielt ich den Lokomotivkasten der M62 eben genau aus diesem Material -
es gab leider keine Alternative. Also versuchte ich, ihn so gut wie méglich zu verfeinern. Er wurde
sorgfaltig gereinigt, mehrmals poliert und dann zweimal mit Acrylgrundierung tberzogen.

Eine der Schirzen wurde entfernt, um die Lokomotive symmetrisch und an beiden Enden gleichermafBen
funktionsféhig zu machen. Dann bestellte ich bei meinen Kollegen vor Ort eine kleine Serie von Kopien
aus GieBharz. Als Ergebnis erhielt ich ein sehr haltbares, relativ flexibles und fast unzerbrechliches
Modell, das besser als das ,Urmodell“ von Shapeways war.

Um die Spitzenlichter funktional ausstatten zu kénnen, wurden unten die beiden inneren Laternen sowie die trapezférmige, obere
aufgebohrt. Das obere Licht musste anschlieBend noch eckig aufgefeilt werden, wéahrend die duBeren Schlusslichter unten im Modell
ohne Funktion blieben. Aus Glasfasermaterial und Polystyrol entstanden anschlieBend die Einsétze, die auch die Funktionen eines
Lichtleiters libernehmen.

Aber auch das war nur der Anfang einer langen und aufwandigen Nacharbeit. Ich plante, die Lokomotive
mit einer voll funktionsféhigen Beleuchtung auszustatten, die auch die oberen Scheinwerfer einbeziehen
sollte.
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Dazu bohrte ich die Lécher in die unteren Laternen. Das obere Spitzenlicht wurde auch fir den Einbau
von LED vorbereitet. Es war extrem schwierig, dort ein trapezférmiges Loch einzuarbeiten. Aber ich war
entschlossen, hier keinen weiteren Kompromiss einzugehen.

Danach fllte ich die Lécher der unteren Laternen mit Stlicken aus 0,75-mm-Glasfasermaterial. Fir die
obere Laterne schnitt ich auf einer CNC-Frase ein kleines Teil aus 1,5-mm-Polystyrol aus — diese
Winzigkeit war eine gro3e Herausforderung!

Interne Stltzrippen der Vorlage habe ich ebenfalls ausgefrast. Sie verhinderten ein tiefes Aufsitzen des
Gehduses auf dem Chassis. Ich verstehe die Idee des Konstrukteurs, denn er wollte wohl ausreichend
Platz fir das Bewegen der Drehgestelle und Kupplungshaken an einem Ende schaffen.

Aber sein Kompromiss war far mich einfach zu grof3. Die Trittbretter unter den Tiren habe ich im selben
Zug ebenfalls entfernt, denn sie hatten auch eine falsche und sehr vereinfachte Form.

Nun musste ich Uber ein geeignetes Fahrgestell fir diese Lokomotive nachdenken. Ich habe mit dem
Fahrwerk der Elektrolokomotive Baureihe 143 und dreiachsigen Drehgestellen der ,Ludmilla“ die fir mich
einzig sinnvolle Option gefunden.

Fahrwerke und Drehgestelle basieren auf Teilen von Marklin: Das Fahrwerk spendete die elektrische Lokomotive der Baureihe 243
(ab 1992: 143) und wurde an den Kunststoffteilen etwas eingekiirzt. Der Gussblock zwischen den Radern musste abgefrast werden
und erhielt eine Abdeckung. Die Drehgestelle stammen von der Ludmilla.

So blieb die Léange des Fahrwerks einerseits kurz genug und alle sechs Achsen des Vorbilds kénnen
wiedergegeben werden. Allerdings war auch hier viel Nacharbeit erforderlich. Ich habe alle Details aus
dem Boden des Metallchassis herausfrdsen mussen.
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AuBerdem habe ich ihn etwas gekirzt, um die etwas langeren Drehgestelle unterzubringen. Dann

Uberzog ich den Boden mit einer selbstkonstruierten Abdeckung, die den Kraftstofftank nachbildet. Diese
habe ich mittels SLA-Technologie 3D-gedruckt. Ich kann sie so je nach Variante immer korrekt darstellen.

Die abgefrasten Mittelteile des Ellok-Gussblocks wurden mit im SLA-Verfahren gedruckten Teilen abgedeckt, die den zwischen den
Achsen angesetzten Kraftstofftank der Diesellok nachbilden.

Gekdrzt habe ich des Weiteren noch die Kunststoff-Isolierabdeckungen des Fahrgestells an den Enden.
Die schlechte Detailausfihrung des Ausgangsmodells war auch ein stérender Blickfang. Ich beschloss
daher, auch dies zu beheben und zumindest einige zusatzliche Elemente am Dach anzubringen.

Ich entwarf kleine Lokpfeifen, druckte sie separat und figte dem Dach noch zusétzliche Elemente hinzu.
Die Pfeifen habe ich gemaB Vorbild mit dinnem Stahldraht untereinander verbunden. Hinzu kam ein
silberfarben lackiertes Gitter fiir die Schalldampferabdeckung aus angeéatztem Metall. Jetzt zeigte das
Dach ein viel besseres Aussehen!

An dieser Stelle méchte ich einen Einschub zu den Drehgestellen machen: Es Iasst sich argumentieren,
dass die Lokomotive M62 andere als die ,Ludmilla“ besal3. Das ist grundsatzlich richtig, aber eben nur
teilweise.

Frihe Varianten der M62 waren mit Drehgestellen der alteren, zweiteiligen Diesellokomotive TE3/TE7
(als Standmodell von Editions Atlas umgesetzt) versehen. Die letzten Versionen bekamen jedoch bereits
ab Werk die spéateren Ludmilla-Drehgestelle. Diese Lokomotiven waren vor allem im Gebiet der
ehemaligen UdSSR im Einsatz. Diese Drehgestelle waren ziemlich popular und wurde auch in anderen
sowjetischen Lokomotiven verwendet.

Variantenplanung und erganzende Teile

Far mein wie beschrieben aufgebautes Modell habe ich vier Ausflihrungen geplant:
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» Baureihe 120 der DR in Dunkelrot (Art.-Nr. 99120)

» Sowijetische Eisenbahn (SZD) in Griin (99121)

» Ukranische Eisenbahn (UZ) in Blau (99122)

* Russische Eisenbahnen (RZD) im grau-roten, aktuellen Farbschema (99123)

Die RZD-Version zeigt das erwartungsgemal aufwandigste Farbschema, da flir jede Farbe eine
anspruchsvolle Maskierung anzubringen ist.

Die Gehause aller vier zu realisierenden Varianten im Uberblick (von oben nach unten): Baureihe 120 der DR (Art.-Nr. 99120), RZD
(99123), SZD (99121) und UZ (99122). Besonders aufwiandig gestaltet sich die Lackierung der RZD, was nicht allein der Linienfiihrung
geschuldet ist, die schon viele Maskierungsarbeiten verlangt.

Nun entwickelte ich Fenstereinsatze und fraste sie aus 1-mm-Acrylkunststoff auf der CNC-
Schneidemaschine. Fensterrahmen entstanden aus 0,1 mm starkem, geé&tztem Neusilber und sind
schwarz lackiert.

Die Rahmen fir die Seitenfenster des Flhrerstands habe ich in zwei Farben lackiert: Schwarz und Silber
geman Vorbild. Die Handlaufe habe ich aus 0,2 mm dinnem Edelstahldraht gefertigt. Solche kleinen,
aber eben auch wichtigen Elemente verleihen meinem Modell insgesamt einen hohen Grad an
Authentizitat.

Neben den verschiedenen Drehgestellen weisen die sowjetischen Versionen des M62 Ubrigens noch
weitere Unterschiede auf: Zum Beispiel haben die Liftungsgitter fir den Maschinenraum Abdeckungen,
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die ein Unterkihlen des Motors im Winter verhindern sollen. Ich habe diese Abdeckungen aus 0,3 mm
Neusilberblech hergestellt, das angeatzt, lackiert und an den Aufbauten befestigt ist.

o

royy

i

o AT
< et

Die Fenstereinsétze wurden aus 1-mm-Acrylkunststoff gefrést (Bild oben) und erhielten an den Fronten und Seiten noch aufgesetzte
Rahmen aus geéatztem Neusilber. Wahrend sie vorne komplett schwarz lackiert wurden, um Gummidichtungen nachzubilden, war dies
bei den Seitenfenstern der Fiihrerstéande nur teilweise der Fall (Bild unten).

Sowijetische M62-Lokomotiven haben zudem keine Puffer, da sie automatische SA3-Kupplungen mit
eingebauter Dampfungsvorrichtung nutzen. Da die M62 jedoch urspringlich fir Europa konstruiert
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Sorgfalt und Hingabe bewies Alex auch bei den Fiihrerstandsnachbildungen: Sie basieren auf einem gebogenen Blechteil, das grau
lackiert und mit Ausdrucken des Vorbildfiihrerstands versehen wurde. Das Teil dient auch dem Abschirmen des Lichts, wie an der
aufgeklebten Leiterplatte mit LED fiirs obere Spitzenlicht zu sehen ist.

wurde, zeigen auch sowjetische Versionen ungenutzte Pufferplatten, die ich als 3D-Druckteile konzipiert
habe.

Es erwies sich als extrem schwierig, die Flhrerstandseiten einiger Versionen zu lackieren. Alles wurde
viele, viele Male maskiert und dann sorgfaltig mit dem Spritzapparat lackiert. AnschlieBend habe ich dort
alle erforderlichen Anschriften im Tampondruckverfahren aufgebracht.

Die Betriebsnummern wurden hingegen mit
einem Laserdrucker auf eine selbstklebende Folie
gedruckt und separat aufgetragen, da der Tam-
pondruck hier nicht verwendet werden konnte.

Um die Originalfarbe korrekt wiedergeben zu kén-
nen, musste ich von Hand eine spezielle Farb-
mischung erstellen, der ich fluoreszierendes Pig-
mentpulver hinzuflgte.

Wahrend des Entwickelns stellte sich heraus,
dass es moglich ware, das Flhrerhaus mit einer
Innenausstattung zu versehen.

So entwickelte ich auch noch einen speziellen Einsatz, der aus 0,2-mm-Blechen besteht. Er wird
entsprechend gebogen und grau lackiert. Die FlUhrerstandselemente druckte ich mit dem Laserdrucker
auf Selbstklebefolie und brachte sie innen an.

Fir den oberen Scheinwerfer verwende ich Leuchtdioden, die auf der Oberseite des Flhrerstands-
einsatzes Platz finden. Hier habe ich seitlich abstrahlende, warmwei3e SMD 0602 verwendet. Sie werden
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zusammen mit einem Vorwiderstand auf eine sehr kleine Leiterplatte gelétet und diese dann mit
doppelseitigem Klebeband befestigt.

Damit geht es nun an die unteren Laternen: Hier musste ich flr wei3e und rote Lichter die gleichen Lécher
verwenden. So erschienen mir spezielle Dual-Color-LED SMD 0605 (warmweif3/rot) sehr geeignet.

E B

Die Leiterplatte fiir die unteren Spitzenlichter arbeitet mit zwei Dual-Color-Leuchtdioden der SMD-Bauform 0605 mit warmweiBBer und
roter Lichtemission. Mituntergebracht sind noch passende Vorwidersténde. Der Durchbruch beim Abschirmen des Lichts erfolgte mit
einem doppelseitigen, geschdumten Klebeband schwarzer Farbe, das auch auf dem Foto zu erkennen ist. Bereits montiert sind auf
dieser Aufnahme auch schon die neuen Trittstufen zum Fiihrerstand (gebogene und lackierte Atzteile).

Ich entwickelte eine spezielle Leiterplatte, um diese zusammen mit den Widerstdnden unterzubringen.
Sie funktioniert Ubrigens sowohl im analogen als auch im digitalen Betrieb. Aber wie kann ich sie am
Gehéause anbringen und unerwinschte Lichtaustritte vermeiden?

Nachdem ich (ber verschiedene Varianten nachgedacht hatte, kam ich zu einer einfachen, aber
effektiven Losung. Ich stellte eine Abschirmung aus schwarzem, geschaumtem Klebeband her. Es ist 1
mm dick und doppelseitig klebend.

SchlieBlich folgte nun auch der fir mich interessanteste Schritt des Digitalisierens. Urspringlich wollte
ich die Velmo-Digitaldecoder LDS206247 verwenden. Aber irgendwann schoss mir in den Kopf, noch
weiter zu gehen.

Der Raum im Inneren schien ausreichend groB zu sein, um hier auch Gerduschkomponenten
unterzubringen. Glicklicherweise gab es ein passendes Soundprojekt von Henning Sound fir den
Sounddecoder SD18A von Doehler & Haass, also eben den Decodertyp, den ich hier einsetzen wollte.

Wegen der hohen Dichte der Schaltkreise war es sehr schwierig, eine Leiterplatte zu entwickeln. Aber
ich habe es geschafft, meinen Decoder mit allen gewtinschten Funktionen auszustatten, zu denen nun
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Hier sind zwei der Platinen mit Lautsprecher und Resonanzkdrper (Schallkapsel; ganz rechts) und den Strompuffern (links daneben)
zu sehen. Bei der oberen ist auch der Decoder bereits aufgesteckt. Die vier Leuchtdioden fiir die Maschinenraumbeleuchtung befinden
sich auf der Unterseite der Leiterplatte.

auch eine Maschinenraumbeleuchtung und ein Strompuffer von 400 pF gehéren! Die Leiterplatte ist nur

0,3 mm dick.

Ein kleiner Rahmen aus 2 mm dickem, geschdumtem Ethylen-Vinyl-Acetat (EVA), das lasergeschnitten
ist, bildet einen Resonanzkdrper. Der erreichte Lautstarkepegel ist mehr als ausreichend, ich habe ihn
mit Hilfe von Decodereinstellungen sogar noch heruntergeregelt. Das Modell besitzt nun folgende
Digitalfunktionen:

. FO
. F1
. F3
. F4
. F5
. F7
. F8
- F9
.« F11
- F13
. F15
- F16
. F17
- F18
- F19
.- F20
. F21
. F22
- F23
. F24

fahrtrichtungsabhéngiges Spitzen-/Schlusslicht
Maschinenraumbeleuchtung ein/aus

Horn 1

Horn 2

Horn 3

Druckluftgerausch

Betriebsgerausch (Dieselmotor) Start/Ende
Kurvenquietschen

Schaffnerpfiff

Kupplungsgerausch

Bremsenquietschen
Tunneleinfahrt/-ausfahrt

Horn 4

Bahnhofsansage

Lautstarke runter

Lautstarke herauf

Bremsenquietschen aus

Bremse anlegen

Luftungsgitter schlieBen

Kompressor

Ich musste die vom Projekt als Standard angebotene Funktionszuordnung &ndern, um sie an meine
Bedurfnisse anzupassen. Einige Feinabstimmungen zu den Energiesparfunktionen folgten, um ein
stabiles Funktionieren auch bei der geringen Spannung der Spurweite Z zu gewahrleisten.

August 2020
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Verheiraten von Fahrwerk und Aufbau

Nach dem erfolgreichen Digitalisieren meiner Lokomotive wartete jetzt eine Aufgabe auf mich, die mir
am meisten Kopfzerbrechen bereitete: das Abstimmen der Héhe von Aufbau, Schirzen und Kupplungen.

Wie ich bereits beschrieb, sal3 der Aufbau des Ausgangsmodells zu hoch auf dem Fahrgestell, und die
Lokomotive hatte dadurch ein entstelltes Aussehen. Und sogar das Fahrgestell selbst war viel zu deutlich
sichtbar.

Nachdem die Stitzen an den Innenwéanden des Aufbaus ja bereits entfernt worden waren, passte dieser
korrekt auf das Fahrgestell. Doch leider gab es jetzt keinen Platz mehr fur Kupplungen und ebenso wenig
fir die Enden der Drehgestelle

Um die Schiirze des Vorbilds nachbilden zu kénnen und das Modell beidseitig kupplungsféhig zu halten, war eine Sonderlésung
erforderlich. Ahnlich den Lokmodellen von FR Freudenreich Feinwerktechnik erhielten die ,, Taigatrommeln* einen Kupplungshaken
aus gebogenen Atzblechen, die in den Kupplungsschacht der Drehgestellrahmen montiert werden.

Es gab nur einen Weg, um auch dieses Problem zu I6sen: Ich musste erst neue Kupplungen entwickeln.
Inspiriert durch die Metallhaken von FR Freudenreich Feinwerktechnik, entschied ich mich, hier
denselben Ansatz zu verwenden.

So entwickelte ich &hnliche Haken und fertigte sie aus 0,3 mm dickem, geétztem Metall an. AnschlieBend
wurden sie noch gebogen und schwarz lackiert. Die Drehgestellrahmen musste ich etwas
zurechtschneiden.

Diese neuen Kupplungshaken erwiesen sich als ausreichend kraftig und bestanden alle Testversuche
erfolgreich. Ich habe kein versehentliches Abkuppeln feststellen kénnen, womit ein weiteres Problem
geldst war.

SchlieBlich entwickelte ich einen Ersatz fir die falschen und langst abgeschnittenen Trittstufen. Ich
fertigte neue Teile aus 0,2-mm-Blechen und lackierte sie vorbildgerecht. An Ort und Stelle eingebaut,
zeigen sie nun die richtige Form, eine sehr geringe Dicke und erlauben es den Drehgestellen auch, sich

frei zu drehen.
weiter auf Seite 18
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Hier sind noch einmal die vier Hauptbauteile (Gehduse, Fahrwerk, Decoderplatine und Lichtplatinen) zu sehen, die fiir dieses
Lokprojekt zu bauen waren (Bild oben). Die Miihe hat sich gelohnt, wie die Front mit der angebauten Schiitze und dem
Flihrerstandseinblick (Bild unten) beweist.
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Trotzdem gab es immer noch ein wichtiges Teil, das unveréndert fehlte: die Frontschirzen. Die seit 1972
genutzten Systemkupplungen machen es immer schwierig, Elemente wie Seiten- oder Frontschirzen
nachzubilden. Aber auch daflir habe ich eine passende Ldésung gefunden, die sich leicht ein- und
ausbauen lasst, aber eben auch die Bewegungsfreiheit der Kupplung bewahrt.

Die Ansicht von unten verdeutlich die Fiihrung des Kupplungshakens im Drehgestell und das Erfordernis einer Schiirze mit Schlitz
fir ausreichend Bewegungsfreiheit.

Zum Abschluss noch ein paar Worte zur Verpackung: Ich nutze lasergeschnittene Teile aus 4 und 8 mm
dickem, geschdumtem Ethylenvinylacetat (EVA), aus denen ich weiche Einlagen fir meine Schachteln
herstelle. Zum Produkt gehdért auch ein Benutzerhandbuch.

Noch etwas Statistik

Mein Modell der Diesellok M62, wie ich es hier vorgestellt habe, erhielt insgesamt 14 separat angesetzte
Teile aus geatztem Blech. Fir Beleuchtung und Elektronik musste ich gleich drei verschiedene
Leiterplatten entwerfen und herstellen.

- Besonderhelten dieser Modellvorstellung und Nominierung '
Eine von ihnen tragt den Decoder, die :MitBlick auf die schwierige, aufwéndige Zoll-Abwicklung fir eine Einfuhr des

beid d ind fiir die Lokbel ht : Testmodells aus der Ukraine und der sich anschlieBenden Wiederausfuhr <
€lgen anderen sind fur die Lokbeleucniung ! zwecks Riickgabe an den Hersteller haben wir Alternativen untersucht.

oben und unten, d.h. sie kommen je Modell

zwei Mal zum Einsatz Leider war es mit Blick auf die bekannten Umstéande, die sich im Frihjahr aus
’ der Corona-Krise ergaben, aber auch nicht mdglich, rechtzeitig ein innerhalb
d

es EU-Binnenraums in privatem Besitz befindliches Modell auszuleihen.

Umgesetzt habe ich bislang die grine oa i s il o Bericht aber mich 13
; b ; a wir unseren Leserinnen und Lesern einen Bericht aber nicht langer :
Version der SOWJetISChen Eisenbahn SZD + vorenthalten wollten, haben wir uns dazu entschlossen, den Anbieter alternativ s

und dunkelrote Ausfihrung der DR. *selbst zu Wort kommen zu lassen. Eigenschaften wie auch verbliebene
Kompromisse beschreibt er selbst ehrlich und nachpriifbar.

Die zwei weiteren Versionen werden erst
spater fertig werden. Weitere Varianten
plane ich bislang nicht, da dieses Modell
sehr komplex und zeitaufwandig im
Fertigungsprozess ist.

Auf Abnahme der wichtigsten MaBe und elekirischen Werte eines Fahrtests .

mussten wir so aber leider verzichten. Hier vertrauen wir nun elgenen-
Erfahrungen mit dem vorausgegangenen Modell der Baureihe 155/250 und ¢
den Schilderungen vertrauenswirdiger Dritter.

Das Modell der Diesellok Baureihe 120 der DR (Art.-Nr. 99120) nominieren wir
« fir die Neuerscheinungen des Jahres 2020 in der Kategorie Lokomotiven.
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Und so sehen die ersten beiden Varianten, die bereits erhéltlich sind, fertig aus: Baureihe 120 , Taigatrommel“ der Deutschen
Reichsbahn (99120; Bild oben) und M62 der Sowjetische Eisenbahn SZD (99121; Bild unten).

Ein groBes Dankeschén méchte ich an Jorg Erkel (1zu220-Shop) und Claudius Veit (Velmo) richten. Sie
haben mir beim Beschaffen der Decoder und dem Feinabstimmen der D&H-Decoder sowie
Soundprojekten mit Rat und Tat sehr geholfen!

. Kontakt zum Kleinserienhersteller:
Alle Fotos: Alexey Mark / Zmodell * https://www.facebook.com/Zmodelltrains/

+ zmodell[at]ukr.net

. Zulieferungen und Hilfen erfolgten durch:
« https:/doehler-haass.de

¢ https://velmo.de/

¢ https://www.1zu220-shop.de
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el el Vorbild Technilk Litsratur

Inspiriert von Bernhard Stein

Alpenidyll im Badischen

Zum diesjdhrigen Jahresschwerpunktthema ,,.Leseranlagen® hat sich unsere Redaktion das Ziel
gesetzt, ein méglichst buntes wie auch reprasentatives Bild der Spurweite Z wiederzugeben:
kleine und groBe Anlagen, Einsteiger- und Fortgeschrittenenwerke, inldndische oder
auslédndische Motive, Analog- wie auch Digitalbetrieb und eben auch unbekannte Heimanlagen.
In diese letztgenannte Kategorie fallt unser heutiges Portrait.

Von Eckard Jehle. Schon seit meiner friihen Jugend bin ich vom Thema Modellbahn fasziniert. Dies kam
wohl auch deshalb, weil sich mein Elternhaus im mittleren Schwarzwald unweit einer Bahnlinie befindet
und ich schon als kleiner Bub taglich gerne die groBen Zlge beobachtet habe.

So war es - wie damals noch Ublich — auch mein groBer Wunsch, zu Weihnachten eine kleine Mérklin-
Bahn (natdrlich Spur HO) geschenkt zu bekommen, welcher eines Tages dann auch in Erfullung ging. In
Laufe der Jahre ist das Béhnlein sodann - insbesondere mit erspartem Taschengeld - stetig etwas
gewachsen und ich hatte zudem die Mdglichkeit, meine ersten Versuche mit dem Aufbau einer Anlage
zu machen.

> T - e =Y .
: ; > : PR - B . S e Tnde e gy 7

Weit geschwungene Kurven und lippige Landschaft, auch mit hohen Bergen, waren auch fiir unseren Leser Eckard Jehle Grund
genug, auf die Spurweite Z zu setzen.

Dabei kam mir die vorhandene Schreinerwerkstatt meines GroBvaters nebst Werkzeug und Maschinen
zugute, in welcher ich mich mit dem Werkstoff Holz und dessen Bearbeiten fiir meine Zwecke vertraut
machen konnte.

Die HO-Anlage habe ich viele Jahre spéater an meine Neffen verschenkt. Damals ist mir aber schon bald

aufgefallen, dass die Folgegeneration an der Modellbahn leider kein so groBes Interesse mehr zeigt, als
dies noch in meinen jungen Jahren der Fall gewesen ist.
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Eine dreiteilige Schienenbusgarnitur verldsst vor der gewaltigen Kulisse des Alpenhintergrunds, der erheblich zur Tiefen- und auch
Hohenwirkung beitréagt, den kleinen Dorfbahnhof Rodach.

Aufgrund meiner persénlichen Lebensumstande verfiel das Thema Modellbahn aber auch bei mir fur
etliche Jahre in einen Dornréschenschlaf. Irgendwann begann ich jedoch, wieder mit der Modellbahn zu
liebaugeln. weiter auf Seite 23

Fiir den Betrieb erforderliche, enge Kurven lieBen sich bei dieser Alpenanlage durch Tunnelverldufe tarnen. So machen auch die
langen Reisezugwagen im TEE hinter der Baureihe 103 stets eine gute Figur.
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Insbesondere gefiel mir die von Marklin inzwischen auf den Markt gebrachte Spur Z, welche durch den

geringeren Platzbedarf genau meinen Vorstellungen entsprach. Die damit einhergehenden Méglichkeiten
zum Bau langerer Strecken und deren Umfeld trafen bei mir genau den Nerv.

Ur

Glehplam Z-Modellbahsanlage "OfersdorT™ {378 3 75 cm)

Der Gleisplan der 3,70 x 0,75 m messenden Rechteckanlage zeigt den Verlauf der Paradestrecke und der Bahnhofsebene. Deutlich
werden auch die Lage der beiden Schattenbahnhofe und die bewusst unterschiedlichen Radien in sichtbaren (rote Trassen) wie nicht
sichtbaren Bereichen (graue Trassen).

Bild auf Seite 22:
Diese Aufnahme mit (deutschem) Krokodil zeigt die liberzeugende Wirkung der Gestaltung und die damals richtige Wahl einer
Sommerfeldt-Oberleitung.

Nachdem ich mich also zum Bau einer neuen Anlage in der BaugréB3e Z entschieden hatte, ging es ans
Planen. Diese Phase zog sich ungefahr Gber ein ganzes Jahr lang hin. Inspiriert von der Fachliteratur
des damals so bekannten Anlagenbauers Bernhard Stein, schwebte mir der Bau einer mdglichst
realistisch wirkenden Landschaft vor.

Damit sich Ziige mit langen Reisezugwagen nicht scheinbar um die Ecke zwangen muissen, entschied
ich mich flr eine Gebirgsbahn, bei welcher ich die meisten engen Kurvenradien in Tunneln verschwinden
lassen konnte.

Die Reisezugwagen sind mit einer selbstgebauten Kurzkupplung fest verbunden und kénnen nicht einzeln getauscht werden. So er-
geben sie aber bei der Vorbeifahrt ein geschlossenes Zugbild, wie hier bei einer Dampfsonderfahrt zu sehen.
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Mangels lippigen Angebots fiir die Spurweite Z in den neunziger Jahren finden sich auf der Anlage viele bekannte Bausitze der groBen

Zubehorhersteller wieder — wie hier das Bergdorf samt Kapelle von Kibri. Und es gab auch noch vieles, das gezielten Improvisierens
bedurfte.

Um den Reisezligen ein eleganteres Aussehen zu verleihen, habe ich diese Wagen auBBerdem mittels
selbstgebauter Kurzkupplung fest verbunden. Sie durchlaufen alle Strecken problemlos. Ein
Wagentausch ist nun allerdings nicht mehr méglich, was ich aber gerne zugunsten des wirklichkeitsnahen
Erscheinungsbilds in Kauf genommen habe.

Frisch ans Werk

Zum Zeitpunkt der Anlagenplanung im Jahr 1990 war das Zubehdrangebot des Fachhandels in der
NenngréBe Z bekanntlich leider noch nicht so Uppig wie heute, wo es auch noch kraftig durch den
Internethandel erganzt wird. Auf Grund dessen gab es bei der Ausstattung meiner Anlage einiges zu
improvisieren.

So kam fir mich beispielsweise die Installation der Original-Marklin-Oberleitungsfahrdréhte aufgrund
ihrer viel zu hohen Materialstarke nicht in Betracht. Ein Fahrdraht der Marke Sommerfeld war fiir die
Spurweite Z leider auch nicht erhaltlich, so dass ich mich fir den Sommerfeld-Fahrdraht der BaugréBe
N entschied. Kombiniert mit Marklin-Masten, habe ich die Dréhte dann passend zusammengelétet. Sie
blieben aber ohne elektrische Funktion.

Bei den vorhandenen Halbschranken von Mérklin habe ich die elektromagnetischen Antriebe entfernt
und durch Stelldrahte und Stellhebel ersetzt, welche mit zwei HO-Weichenmotoren von Lemaco an der
Anlagenunterseite verbunden sind. Dadurch wird ein vorbildgerechtes Offnen und SchlieBen der
Schranken erzeugt. Die Steuerung durch die Zlige erfolgt, auch auf dem Gegengleis, Uber
Gleisschaltkontakte.
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Die Baureihe 120 durchfahrt mit einem Interregio den Halbschranken-Bahniibergang von Marklin, der einen Lemaco-Motorenantrieb
erhielt, damit sich die Schrankenbdume vorbildgerecht heben und senken.

Meine Anlage mit den GrundmaBen 370 x 75 cm) ist einschlieBlich des Planens zwischen 1990 und 1997
entstanden. Die selbst modellierte Landschaft nach alpenlandischem Motiv ist meiner Phantasie
entsprungen und wurde in klassischer Spantenbauweise mit Aluminium-Drahtgitter und Modellgips

aufgebaut.

Aufgeteilt in funf Stromkreise besteht
sie aus einer zweigleisigen Haupt-
strecke mit Bahnhof und zwei
Schattenbahnhéfen sowie einer fir
Pendelverkehr ausgelegten, einglei-
sigen Nebenstrecke.

Verbaut wurden daflr insgesamt 19
Weichen und 15 Signale. Analog
gesteuert wird Uber zwei Gleisbild-
stellwerke (Heki-Bausteine) bzw. 65
Heki-Module, entweder voll manuell
oder mittels zwei verschiedenen Au-
tomatikablaufen.

Zu Wartungs- und Reinigungszwe-
cken oder auch einem mdglichen
Transport sind schwere Gelandeteile
abnehmbar. Ebenfalls abnehmbar
sind auch die Plexiglasscheiben, die
auf einem Kantholzgestell montiert
sind und als Staubschutz dienen.

August 2020

Rund 300 Figuren wurden gezielt eingesetzt, um fiir lebendig wirkende Szenen zu
sorgen. Eine kleine Auswahl mit Radrennfahrern, Campern, Windsurfern und
Sonnenbadenden ist hier zu auszumachen.
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Der Blick auf die linke (Bild oben) und die rechte Anlagenhilfte (Bild unten) ermdglicht, einen Gesamteindruck von dieser groBen
Anlage zu erhalten. Vor Staub geschiitzt wird sie mittels abnehmbarer Plexiglasscheiben, die fiir die Aufnahmen selbstversténdlich
nicht montiert waren.

Eingesetzt werden von mir insgesamt 22 Triebfahrzeuge sowie 65 Personen- und Giterwagen. Teilweise
habe ich in Zige und Wagen auch LED-Beleuchtungen nachgeristet. Ein Busch-Gerduschmodul ist
manuell bedienbar oder von den Zigen ansprechbar.
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Dank beleuchteter Hauser, Laternen und, wo es erforderlich war, nachgeriisteter Innenbeleuchtungen in Ziigen ist auch die
Nachtwirkung verbliiffend. Dies beweist uns hier der als Baureihe 410 eingeordnete Intercity Experimental, spéater als ICE-V
bezeichnet.

Einige Gebaude habe ich selbst auf Spur-Z-taugliche Proportionen anpassen muissen, weil es kein
Angebot gab, das meinem individuellen Bedurfnis an den betreffenden Stellen genlgte. Etwa 50
StraBenfahrzeuge und rund 300 Menschen- und Tierfiguren von Preiser beleben das Geschehen auf der

LR E L R L LS PR L LT PR LY TR LT YT PN An|age_

+ Option eines Verkaufs der Anlage

+ Der Erbauer beabsichtigt eventuell, seine * . . . . . . .

t Anlage komplett an einen geeigneten: Genugte beiden Autos ein farbliches Nachbehandeln, sind die meisten
: Interessenten zu verauern. Figuren von mir komplett von Hand bemalt worden. Eine wichtige Rolle

 Der Standort der Anlage ist Pfinztal bei: SPielen natirlich, gerade in den Alpen bis zur Baumgrenze,

: Karlsruhe. Naheres ist unter dessen E-: Nadelbdume. Es ist kaum zu glauben, wie viele Exemplare auf einer
: Mail-Adresse, die wir am Ende des: An|age dieser GroBe ,verschwinden kénnen — hier waren es etwa
« Artikels nennen, zu erfahren.

: 1.850 Exemplare!

.
®00000000000000000000000000000000000000
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Eine Seilbahnfahrt als H6hepunkt

Eine besondere Herausforderung
war flr mich der Einbau einer Seil-
bahn, welche ich noch aus meinem
alten HO-Bestand Ubrighatte.

Da es sich bei meiner Anlage ja um
ein alpenlandisches Motiv handelt,
lag es nahe, dass das Seilbahn-
modell ,Kanzelwandbahn“von Brawa
irgendwie integriert werden sollte.

Das Problem blieb zunachst aber der
zu groBe MaBstab der Seilbahn.
Hierzu kam mir die Idee, den Seil-
abstand unter Verwendung von Spur-
N-Masten entsprechend zu verrin-
gern.

Der Blick nach oben zur Bergstation der Seilbahn verdeutlicht die Hohenentwick-
Dies konnte nur durch Umlenken der 'ung der Anlage ,Oberstdort.
Seilfhrung auf die erforderliche
Mastenbreite erfolgen.

weiter auf Seite 28
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Seilbahn - Verlauf

Ansicht von oben

Umlaufrad unter Talstation

Vorderfront-Ansicht
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Darlber hinaus waren aus optischen Grinden natlrlich noch die Gebaude der Berg- und Talstation

anzupassen. Insbesondere eine Bergstation in HO ergabe auf einer Spur-Z-Anlage wohl kaum ein
schdnes Bild.

Die Diesellok der Baureihe 220 zieht mit ihrem D-Zug liber die Briicke, die den See liberspannt von dannen, wahrend hoch oben liber
dem Fernzug die Seilbahn vorbeischwebt, die Gipfelstiirmer zur Bergstation bringen wird.

Aus diesem Grunde entschloss ich mich, das originale Bergstationsgebdude Uberhaupt nicht zu
verwenden, sondern ein geeignetes flaches Wohngebaude des MafBstabs 1:160, welches von mir dazu
noch passend verkleinert wurde, zu nutzen. Den Antrieb und die Umlenkung der Seilbahn verlegte ich
unterhalb dieses Gebaudes direkt in den Berg, dies jedoch so, dass der Blick des Betrachters der Anlage
nicht direkt darauf gelenkt wird.

Desgleichen konnte ich auch die Talstation in der bestehenden GréBe nicht unverandert einsetzen.
Daher wurde das Untergeschoss dieses Gebaudes komplett von mir entfernt, mit dem Effekt, dass die
Seilbahn nun nicht mehr einfahren konnte. Also musste ihre Einfahrt entsprechend tiefer gelegt werden.

Da auch hier nicht ausreichend Raum fiir das Umlenkrad vorhanden war, verlagerte ich die Seilfihrung
zunédchst ganz auf die rechte AuBBenseite der Anlage und dann wieder riickwarts in den unteren
Anlagenbereich (siehe Skizze). Das Umlenken der Seile erfolgte durch passendes Anbringen von kleinen
Metallwinkeln aus dem Baumarkt - kombiniert mit Achsen und eigens dafur gefertigten Messingrollen.

Im Originalzustand wird diese Seilbahn bekanntlich in gerader Linie als eine Rundumlaufbahn mit
mehreren Zweiergondeln betrieben. Da dieser Rundumlauf aufgrund meiner abenteuerlichen
Konstruktion nicht mehr méglich ist, musste bei Erreichen der Berg- bzw. Talstation jeweils ein Stopp mit
folgendem Umschalten des Betriebsstroms erfolgen.
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Wéhrend die Bergstation durch ein flaches, modifiziertes Wohngebédude des MaBstabs 1:160 ersetzt wurde, kdnnte die Talstation —
man glaubt es kaum — nach gréBeren Anpassarbeiten, bei denen sie eine ganze Etage einbiiBte, weiterverwendet werden.

Dies gelang mir mit dem Einbau zweier Reed-Kontakte und einem Umschaltmodul. Die vorhandenen,
ebenfalls zu groBen Zweiergondeln wurden durch - nur noch zwei - Gondeln der Spur N ersetzt, die nun
in entgegengesetzter Richtung verkehren. Die gréBenkorrigierte Seilbahn samt Berg- und Talstation und
deren Verlauf flgt sich nach meinem Empfinden gut in meine Mini-Club-Anlage ein.

Bei Inbetriebnahme meiner Konstruktion musste ich jedoch zunachst feststellen, dass das Seil infolge
der mehrfachen Umlenkungen durchrutscht. Dies habe ich dann dadurch verhindert, dass ich das
Antriebsrad mit einem ausgeschnittenen, schmalen Streifen aus einem Luftballon umspannte. Durch
diesen kunstlichen Belag findet das Seil nunmehr fortlaufend entsprechenden Halt. Erfreulicherweise
funktioniert die von mir derart umkonstruierte Seilbahn bis heute!

Alle Fotos: Eckard Jehle Kontakt zum Erbauer und Besitzer: +

« Suejehle[at]aol.com

: Verwendetes Material:

+ https://www.brawa.de

< https://www.busch-model.info
+ https://www.heki-kittler.de

< https://www.maerklin.de

« https://www.preiserfiguren.de/

: https:/www.sommerfeldt.de

: https://viessmann-modell.com/kibri/
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Zum Abschluss des Berichts zeigen wir noch zwei Motive mit geradezu idyllischer Wirkung: Die 220 mit dem D-Zug wird von der
Fischbauchbriicke vor der Bergkapelle in Szene gesetzt (Bild oben). Die 151 fahrt unterhalb dieser Briicke mit einem schweren
Giiterzug uber die Paradestrecke und gibt den Blick frei auf Tunneleinfahrten, eine Steinschlag-Schutzgalerie und der Kombination
aus Formhaupt- und Formvorsignal, die es in dieser Ausfiihrung auch nicht zu kaufen gab.

August 2020 Seite 31 www.trainini.de



Stammtisch - Untereschhach

Jubilaumsprasentaion
Spur Z Modelleisenbahnen und Zubehor

In der Dombacher Maschinenhalle PM IV
Im LVR Museum in 51465 Berg. Gladbach.

Am 12.06.2021 von 11:00 Uhr - 18:00 Uhr
Am 13.06.2021 von 11:00 Uhr - 18:00 Uhr

www.Stammtisch-untereschhach.de




Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Bahnhofsdiorama Himmelreich (Teil 3)
Endlich wachst die Landschaft...

Zunéchst wéchst heute die Landschaft in die Héhe, bevor sie dann auch Formen annehmen kann.
Der sich schlieBlich anfiigende Schritt des Begrtinens ist flir viele Modellbahner der schonste des
gesamten Anlagenbaus. Endlich sind die Fortschritte auch fiir AuBenstehende nicht mehr zu
libersehen! Zu guter Letzt verlangen die Szenen im Griinen und auf dem Bahnsteig auch noch
nach Leben. Das schlieBt Mensch und Tier ein.

Im letzten Teil entstand ein stabiler Holzkasten als Basis und Rohbau unseres Dioramas. Eingezogene
Langsstreben aus Holzlatten versteifen die Konstruktion und bilden gleichzeitig die tragende Grundlage
fir zwei Gelandeebenen.

Gemeint ist hier aber keineswegs, dass die Landschaft, die wir heute bauen wollen, spéter einfach zwei
Plateaus darstellen wird oder auch nur ansatzweise so erkennbar wére. Ebene Flachen gibt es in der
Natur nur sehr selten und meistens auch nur in einem sehr tberschaubaren Umfang.

Unser Diorama nahert sich der Fertigstellung. Da gibt es dann nicht nur fiir Vater und Sohn einiges zu gucken. Die schwere Baureihe
85 wird dann nicht mehr dazu gehéren: Wenn die Elektrifizierungsarbeiten fiir den 15-kV-Wechselstrombetrieb abgeschlossen sind,
hat sie auf der Héllentalbahn endgiiltig ausgedient.

weiter auf Seite 35
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Die Original-Bauvorlage zu ,,Himmelreich“: Ein Bahnhof im Wandel

Zwei Aufnahmen, zwischen denen immerhin 17 Jahre liegen, sollen verdeutlichen, wie schwierig es ist, einen konkreten Bauzustand
auszuwahlen und nachzubauen. Das Bild des Bahnhofs Himmelreich hat sich durch Renovieren des Empfangsgebéaudes, Riickbau
von Gleisen und Umbau der Oberleitungsanlage an vielen Stellen gedndert hat. Als E 44 1152 am 11. Juni 1962 den Bahnhof verlasst
(Bild oben), besitzt er noch alle Gleise. Ganz anders sieht das aus, als 139 554-0 am 7. August 1979 mit ihrem Eilzug ausféahrt. Fotos:
Walter Hollnagel (Bild oben) / Peter Schiffer (Bild unten), beide Sammlung Eisenbahnstiftung
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Wo eine Landschaft eine waagerecht liegende Ebene bildet, war meistens die Menschenhand am Werk,
so wie hier im direkten Bahnhofsumfeld. Wenn das Planum fiir Gleis und Bahnsteige erstellt wird,
verzichten die Planer méglichst auf Gefalle, Unebenheiten wéaren eh nicht denkbar. Wir alle kennen die
umfangreichen Erdbewegungen, die eine solche Baustelle erfordert.

Unser Leitmotiv soll deshalb das Chaos der Natur sein. Tektonische Unebenheiten und andere
oberflachenformende Faktoren aus den Bereichen der Geologie und weiterer Wissenschaften sollen
auch auf unserem Diorama erkennbar sein und fir einen realistischen Eindruck sorgen. Es gilt auch hier
der Grundsatz: ,Erst war die Landschaft, dann kam die Eisenbahn.®

Widmen wir uns damit nun den durchzuflihrenden Tatigkeiten: Die obere Auflage fiir den Gleis- und
Bahnsteigbereich bedarf geman den getroffenen Ausfihrungen keiner besonderen MaBBnahmen, weil es
auch beim Vorbild eingeebnete Bereiche sind.

—
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Der Ausgangspunkt unserer heutigen Arbeiten ist eine fast fertige Bahnhofsebene, auf der keine Landschaftsstrukturen auszuarbeiten
sind. Bevor es los geht, haben wir an den Signalen noch Gleisstromkésten von Erbert Modellbahntechnik (Art.-Nrn. 044310 & 044311)
in kleine Bohrlécher gesetzt.

Die untere hingegen, zu der vom Bahnhofsvorplatz die in Teil 2 angelegte LandstraBe herabfuhrt, wird
aber unterschiedliche Héhenverlaufe aufweisen muissen. Unsere Hauptaufgabe wird zunéchst sein,
diese festzulegen und in grober Form anschlieBend auch anzulegen.

Dabei wollen wir jedoch ein wenig kinstlerische Freiheit gelten lassen, denn die Formen sollen ja auf
den Betrachter ansprechend wirken und auch die definierten Fotoachsen unterstitzen, aber nicht
behindern. Diesen Punkt priorisieren wir hdher als eine sklavisch genaue Wiedergabe der
Originalvorlage!

Um die Landschaftsstrukturen anzulegen, bauen wir erst etwas in die H6he. Im modernen Modellbau
haben Hartschaumplatten unterschiedlichen Ausgangsmaterials den Klassiker ,Fliegendraht mit
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Gipsauflage” weitgehend abgeldést und eine Form des Leichtbaus mitgebracht, die besonders beim
Transport zu Messen und Ausstellungen ihre Vorteile ausspielt.

Wir haben uns dieses Mal fir 1 cm dicke XPS-Platten (Abklrzung flr extrudiertes Polystyrol)
entschieden, die, je nach Hersteller in unterschiedlichen Farben (gelb, blassgrin oder hellblau)
eingefarbt, auch unter dem Handelsnamen Styrodur vertrieben werden.

Wir schneiden die Platte in mehrere Stlicke und bereits grob zurecht, um die Flachen der unteren Ebene
belegen zu kénnen. AnschlieBend schichten wir alle erhaben darzustellenden Stellen zwei- oder auch
dreifach auf, wie den spateren Fichtenwald an der hinteren, rechten Ecke.

Beim Bearbeiten der Platten ist das ,3-in-1-Multitool” (Art.-Nr. ST 103) von Star Tec Products eine gro3e
Hilfe: Dieses batteriebetriebene Gerat bietet mit dem Styroporschneider (,heiBer Draht*) und der
Brennspitze, die eigentlich fir Holzbrennereien gedacht ist, gleich zwei geeignete Aufsatze.

=

Die groBe XPS-Platte wird mit Hilfe einer Dekupiersége in kleinere Stiicke vorgeschnitten. Die MaBarbeit gelingt hervorragend mit dem

3-in-1-Multitool (ST 103) von Star Tec Products: Mit ihm lassen sich Platten diinner schneiden, Schriagen einarbeiten, aber auch
kleinere Stiicke vom Block abtrennen.

Wie durch Butter gleitet der heiBe Faden, was einen raschen Fortschritt erlaubt. Die Brennspitze
ermdglicht es zudem, Kanten schrag vor- oder abzuschneiden. Auf ein scharfes Kiichenmesser und die
Dekupiersdge kénnen wir aber trotzdem nicht vollig verzichten. Immerhin reduziert dieser kombinierte
Einsatz die Menge an statisch aufgeladenen Krimeln, die oft nur schwierig wieder zu entfernen sind.
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Verbunden werden die grob angepassten Platten und Teile, untereinander und mit dem Sperrholzgrund,

anschlieBend mit Hilfe von Express-WeiBleim. Wir haben dafir ein groBes Gebinde des Uhu-Holzleims
gewahlt, weil sich hier der Deckel bequem abschrauben lasst.

Die zugeschnittenen XPS-Plattenteile werden mit Uhu-Holzleim, flachig mit dem Pinsel aufgetragen, aufgeleimt und geschichtet, um
die Landschaft im Anschluss ,,aus dem Vollen“ schneiden zu kénnen.

So kdénnen wir dann einen breiten Borstenpinsel fir den Flachenauftrag und das gleichmaBige
Verstreichen nutzen. Reststiicke der XPS-Platte schlieBen spéater verbliebene Licken zwischen
einzelnen Teilen, die sich nicht zuspachteln lassen.

Nach dem Trocknen folgt ein entscheidender Schritt, der die Formen der Landschaft endglltig festlegen
wird. Zun&chst schleifen wir mit trockenem Sand- und Schleifpapier glatte Stellen der Styrodur-
Oberflache etwas an. Nebenbei verschwinden in diesem Schritt auch kantige Ubergange und zeigen
anschlieBend ein flieBendes Bild.
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Die endgiiltigen Strukturen der Landschaft werden mit einem scharfen Messer, dem 3-in-1-Multitool mit zwei unterschiedlichen
Aufsétzen sowie Schleifpapier ausgearbeitet. Danach ist erst einmal griindliches Absaugen angesagt, bevor es weitergehen kann.

Feinformen des Gelindes

Doch der entscheidende Unterschied zu anderen Bautechniken stellt die Spachtelmasse dar, die wir fir
die sich anschlieBenden Schritte wahlen. Viele Modellbahner greifen hier, unabh&ngig von der gewahlten
Bauweise ihrer Landschaft, zu Gips. Je glatter er aufgetragen, verstrichen und womdglich noch
geschliffen wird, desto weniger Uberzeugt am Ende das Bild der fertigen Landschaft.

In vielen Versuchen hat unser Redakteur Dirk Kuhlmann Uber die Jahre hinweg eine Alternative
gefunden, von dessen Wirkung sich auch unsere Leserinnen und Lesern immer wieder Uberzeugt zeigen.
Sie ist teurer als Gips, das soll nicht verschwiegen werden, aber diesem Werkstoff auch deutlich
Uberlegen. Das zu erwartende Ergebnis rechtfertigt den Einkauf also auf jeden Fall!

Um die Erdoberflache nachzubilden, arbeiten deshalb auch wir heute mit dem recht grobkdrnigen Holz-
Reparaturspachtel von Molto. Und wir werden gar nicht erst versuchen, ihn zu glatt zu verstreichen. Wenn
er getrocknet ist, kénnen wir ihn je nach Bedarf und Stelle farblich Gberstreichen, beizen, lasieren oder
auch mit der Spriihdose lackieren.

Doch zuvor haben wir noch ein Problem zu I6sen, das wir nicht auf unserer Rechnung hatten: An
geschliffenen Stellen, an denen die XPS-Plattenteile ihre gepragte Wabenstruktur verloren haben, reicht
der Halt fir die Spachtelmasse nicht aus. Das Verstreichen des recht festen Spachtels erfordert
mechanische Kréfte, die ihn von der Unterlage wieder losrei3en.

Kurzerhand erfolgt ein Versuch, der uns Erfahrungen mit einem recht neuen Molto-Produkt bringt. Deren
Raufaser-Reparatur-Moltofill ist flr glatte Wande konzipiert worden, um Liicken in der Tapetenauflage
zu verdecken. Er muss sich also auf Untergriinden bewahren, wie wir ihn nun auch hier vorliegen haben.
Gleichzeitig wird seine Oberflache nicht glatt ausfallen — ein Produkt, wie fir unser Problem gemacht!
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Und so geht es in dieser Phase des Landschaftsbaus doch noch Uberraschend schnell voran. Wir
Uberstreichen die kritischen Stellen also mit dieser Paste und warten ihr Durchtrocknen ab. Danach
erzielen wir mit dem Holz-Reparaturspachtel den gewtinschten Erfolg und missen uns keine Sorgen
mehr machen, dass hier Teile der Oberflachenstruktur spater grundlos ausbrechen kénnten.

Einige Fugen, vor allem am StraBenrand, sollen jetzt noch verschlossen werden und auch den Feldweg,
den wir erst spater auf einer alten Aufnahme entdeckt haben, kénnen wir jetzt modellieren. In beiden
Fallen kommt der Holz-Feinspachtel (wieder von Molto) zum Einsatz, dessen Verarbeiten &hnlich wie
Gips vonstattengeht, uns aber deutlich mehr Zeit bis zum Anziehen lasst.

Fiir den Uberzug der Gelandeoberfliche verwenden wir, wie im Text detailliert beschrieben, drei verschiedene Spachtel von Molto.
Diese Produkte haben uns wegen der guten Ergebnisse, die sie liefern, liberzeugt.

Die brauchen wir allerdings auch, denn hier sind ja nicht nur Ubergénge auszustreichen und an die
umgebende Landschaft anzupassen. Zu einem Uberzeugenden Feldweg gehdren schlieBlich auch
Reifenspuren von Traktoren. Im Modell entstehen sie dadurch, dass ein ausgedientes Modell oder auch
durch Ausschlachten gewonnene Treckerrader durch das frische Material gefiihrt werden.

Die sich an diesen Schritt anschlieBende Trockenpause nutzen wir fir kleine Basteleien im
Bahnhofsumfeld. Hier haben wir noch den abgesenkten Gleislibergang zwischen Haus- (Gleis 1) und
Inselbahnsteig (Gleise 2 /3) abzusichern. Nur in wenigen Ausnahmeféllen, wenn der Zugverkehr so
gering war, dass eine Aufsicht ausreichte, wurde bei der Bundesbahn auf technische Sicherungen
verzichtet.

Historische Aufnahmen aus Himmelreich legen nahe, dass sich die Situation vor Ort mehrfach geandert
haben muss. Das lasst uns hier etwas Freiheit bei der Wahl. Eine rot-wei3 markierte Schranke ist sicher
die auffalligste Form fir die Sicherheit von Kunden und Personal (auf Bahnsteigkarren). Deshalb
entscheiden wir uns genau dafiir, denn sonst kdnnen wir uns den Aufwand ja auch sparen.
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Unser Redakteur Dirk Kuhlmann hat in einer Skizze festgehalten, wie der erst im Verlauf der Arbeiten entdeckte Feldweg in die
Landschaft zu integrieren ist. Entschieden haben wir uns wegen eines dynamischeren Gesamteindrucks und méglicher Fotomotive
aber fiir einen geschwungenen Verlauf.

Und so klrzen wir mit einem Spezialseitenschneider (Fohrmann) eine Schranke ein, die aus einem
Faller-Bahnlbergangsbausatz (282730) stammt. Da ihre Lagerteile nicht in einer Bodenplatte fixiert
werden kdnnen, halt sie ein angepasstes U-Profil aus Polystyrol (Evergreen; im Vertrieb von Faller) auf
dem richtigen Abstand. Nach farblichem Anpassen ist das nicht mehr zu erkennen. Eingeklebt wird die
Schranke an Ort und Stelle mit dem Bindulin-Sofortkleber.

Die ruft uns jetzt auf den Plan, auch das Schotterbett nachzuarbeiten: Es sieht einfach noch zu neu aus.
Und damit das nicht so bleibt, tragen wir eine Patina in Form einer Lasur aus schwarzer Acrylfarbe,
Wasser und einem Tropfen Spilmittel auf. Dies gelingt mit Hilfe eines feinen Haarpinsels und erzielt nach
dem Trocknen eine verbluffende Wirkung.

Weiter nach der Nachtruhe

Am néchsten Tag sind Spachtelmasse und Schotterbett durchgetrocknet, so dass die Geldndearbeiten
weitergehen kénnen. Nun soll auch der grobe Spachtel endlich sein Antlitz wandeln. Mit seinem neutralen
Grauton wirkt er zwar auch jetzt schon deutlich weniger aufdringlich als schneeweiBBer Gips, aber einen
geeigneten Untergrund fir Gras- und Grinflachen stellt er trotzdem noch nicht dar.
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Zu bedenken ist immer auch, dass im Falle eines kleinen Oberflaichenschadens die Untergrundfarbe
nicht unnatdrlich und aufdringlich durchstrahlen darf. Auch in einem solchen Schreckensfall — denken wir
nur an den Aufbau fir eine mehrtagige Ausstellung — sollte eine Macke dem Betrachter nicht gleich
auffallen und uns Zeit gewinnen lassen, dies daheim in Ruhe instandzusetzen.

Erdfarben sind also gefragt und an kritischen Stellen kdnnen wir per Beize das Material auch mit etwas
mehr Tiefgang einfarben. Fir alle anderen Stellen oder auch als Uberzug nach dem Beizen gibt es bei
Noch Acrylsprihlacke (61172 / 61173) wie auch Acrylfarben (61189) fir den Pinselauftrag.
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Mit Acrylspray von Noch in drei Farbténen erhalten die offenen Bodenflachen, im Vorbild sogenannte Sickerflachen, eine passende
Grundierung, die stellenweise im Anschluss noch durch mit dem Pinsel aufgetragene Acrylfarbe erganzt wird. Die unbehandelte
Flache links und die bereits kolorierten Bereiche rechts zeigen den spiirbaren Unterschied.

Beides kommt jetzt auch bei uns zum Einsatz, wobei der Pinselauftrag lasierend erfolgt. Dafir wird die
Farbe zuvor kréftig mit Leitungswasser verdiinnt. Ein paar dunkelgriin abgesetzte Bereiche (Noch 61175)
kénnen nicht schaden, denn sie helfen dem Erbauer, sich das fertige Landschaftsbild vorzustellen.

Schimmert spater doch mal etwas davon durch, brachte es sogar mehr Abwechslung in das Gesamtbild,
das der Betrachter vorfindet. Und wo noch Grasfasern aufzuschieBen sein werden, kann ein stellenweise
abweichender Untergrund zudem auch gleich flr unterschiedliche Grasnuancen bei den Halmen sorgen.

Besonders spannend gestaltet sich das Anlegen der Landstrali3e, die das friiher Ubliche Kopfsteinpflaster
zeigen soll, dass erst ab den sechziger Jahren nach und nach unter Asphalt verschwand. Weil wir hier
eine noch recht neue Technik ausprobieren wollen, dient sie uns dem Sammeln von Erfahrungen. Zum
Einsatz kommt eine Neuheit, die in ahnlicher Form auf der diesjahrigen Spielwarenmesse auch bei
Microrama angeklndigt wurde.

Wir setzen heute aber eine Pragewalze von Railnscale (N9535; Vertrieb Gber Modellbahn Union) ein,
deren PflastersteingréBe und Walzenbreite auch fir die Spur Z geeignet ist. In der Packung sind zwei
verschiedene Exemplare zu finden, von denen wir jenes ohne Rillengleis (6,5 mm Spurweite) wéhlen.
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Von der DAS-Modelliermasse werden einzelne Stiicke abgeschnitten, mit dem Nudelholz ausgerollt und dann Streifen in Breite der
StraBe ausgetrennt (Bild oben). Die sichtbaren Farbspuren auf der Arbeitsoberfliche lassen sich feucht wieder wegwischen. Die
ausgerollten Streifen legen wir auf die Trasse der StraBe, verbinden alle Enden, bis der gesamte Verlauf belegt ist und rollen dann
von Hand mit der Pragewalze von Railnscale (N9535) das Kopfsteinpflastermuster ein (Bild unten).

Zusatzlich zum Werkzeug brauchen wir noch ein geeignetes Material fur den StraBenbelag. Hier fiel die
Wahl auf die terrakottafarbene Modelliermasse von DAS (Erhéltlich ebenfalls bei Modellbahn Union).
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Im Nu ist der gesamte Verlauf der BahnhofstraBe gewalzt und dank unserer Arbeitsweise ist der gewiinschte Eindruck einer
regelrechten Buckelpiste entstanden — ein Eindruck, den wir gleich noch mit Flicken verstérken werden.

Diese Knetmasse rollen wir zunachst mit dem Nudelholz auf einer sauberen Arbeitsflache gleichmaRig
aus.

Im Anschluss schneiden wir dann Streifen in StraBenbreite, also der Breite der Rolle, aus, um sie dann
auf die vorbereitete Holztrasse des Dioramas aufzulegen. Insgesamt sind mehrere solcher Streifen
erforderlich, die vor dem Einbringen des Pflastermusters an ihren Enden jeweils durch leichten Druck
verbunden werden.

Das geht recht einfach von der Hand, nur das Fihren um die recht scharfe Kurve verlangt etwas mehr
Geschick, weil die Modelliermasse dafir stellenweise mit viel Gefuhl leicht auf Zug zu bringen ist. Auch
beim Einpragen des Verbundmusters bedarf es erst einiger Versuche, bis das Material beim Walzen flach
liegen bleibt. Sobald man den Dreh heraus hat, geht auch das problemlos und schnell voran.

Bevor es im Anschluss weitergehen kann, ist jetzt wieder Warten angesagt. Die Masse ist lufthartend,
weshalb wir mit Blick auf vergleichbare Abdruckmassen, die wir kennen, gespannt bleiben, ob ein
spurbarer Schrumpfungsprozess eintritt.

Als wir das ausgehértete Ergebnis am néchsten Tag sichten, féllt uns ein Stein vom Herzen. Die Masse
ist ausgehartet und fest, erinnert beim Tasten und Fingerdruck ein wenig an Keramik und zeigt
glucklicherweise kein sichtbares Schrumpfen. Das Muster schaut gut aus und erweckt den gewiinschten
Eindruck einer Buckelpiste.

Mit dem Holz-Feinspachtel von Molto verstarken wir diesen Effekt noch weiter, denn wir streichen mit
ihm einige Asphaltflicken auf und geizen dabei nicht: Unsere StraBe steht kurz vor einer
Generalsanierung und erlaubt kein Rasen, sondern eher ein gemditliches Dahinzuckeln in schéner
Landschaft.
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Sind auch die Flicken getrocknet, schlagt die Stunde fiir die Asphaltfarbe von Faller (180506).
Aufgetragen wird sie mit einem Micro-Farbroller (60142) von Noch, der sie gut in die Rillen und Ritzen
eintrégt und auch auf dem bereits komplett asphaltierten Bahnhofsvorplatz fir eine glatte Oberflache
ohne Pinselspuren sorgt — der Ubergang zum Bahnsteig wurde zuvor mit Tamiya-Abklebeband maskiert.

Die StraBenflicken werden mit Holz-Feinspachtel von Molto nachgebildet (Bild oben). Danach erhalten StraBe und Bahnhofsvorplatz
dann einen Anstrich mit der Faller-StraBenfarbe, die wir mit dem Micro-Farbroller von Noch aufstreichen (Bild unten).
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Damit es spéter richtig dreidimensional wirkt und auch die aufgebrachten Schaden deutlich sichtbar sind,
bedarf es noch einer Patina, die Fugen und Risse in den Flicken und zwischen den einzelnen Steinen
abdunkelt.

Wieder greifen wir auf die schon bewahrte Lasur zuriick, die schon beim Schotterbett flir Begeisterung
sorgte. Neben StraBe und Vorplatz muss nun aber auch der Bahnsteig eine Prozedur Uber sich ergehen
lassen. Als wir fertig sind und das erzielte Ergebnis betrachten, erfiillt uns Stolz, denn nichts sieht jetzt
mehr monoton aus, stattdessen wirkt alles sehr realistisch.

Pflanzen und Baume sprieBen

Endlich gelangen wir damit in die Phase des Begriinens. Auch hier gilt es wieder, Monotonie zu
vermeiden und dem Auge Abwechslung zu bieten. Nichts wirkt unrealistischer als eine Wiese, auf der
alle Halme dieselbe Léange und Farbe haben. Es ist einfach nicht damit getan, hier und da ein paar
Blumen aufzustreuen.

,cﬁ F"‘ o

Die zu glatten Stamme der Faller-Baumrohlinge erhalten mit der neuen Acrylpaste ,,European Mud“ (26807) vor dem Belauben noch
eine Rindennachbildung. Aufgetragen wird die ,,Matschpaste” mit einem Borstenpinsel.

Doch unser Interesse gilt zunachst den auszuwahlenden Baumen, denn wir brauchen sie auch fur das
Festlegen der Gesamtflache unseres Waldabschnitts. Typisch fiir den Schwarzwald sind hohe, dunkle
Tannen.

Wegen der groBen Ahnlichkeit greifen wir zu den Fichten aus dem Natur-pur-Programm von Busch. Wer
Nadelbaume nicht selbst bauen méchte — schon im Trainini® 12/2006 gab es dazu eine Anleitung und
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einen Produktvergleich — findet bei Busch die wohl (berzeugendsten Exemplare unter allen
GroBserienprodukten.

Nicht zu knapp decken wir uns deshalb mit Exemplaren unterschiedlicher H6he, mit und ohne
Hochstamm, ein. Das perfekte Zusammenspiel missen wir namlich erst durch Stellproben ermitteln,
einen kleinen Uberschuss einzelner Baumlangen sollten wir also bewusst in Kauf nehmen. Was eventuell
Ubrig bliebe, kdme schon beim nachsten Bauprojekt wieder zum Einsatz.

Unsere reichliche Auswahl besteht aus zwei Packungen ,Fichtenwald-Set” (6395) und den jeweils als
Duo erhéltlichen Exemplaren (6131 — 6133, 6136 & 6137) in unterschiedlicher Stlickzahl. Wie erlautert,
sollte nicht schon im Vorfeld die Stiickzahl endguiltig festgelegt, also quasi limitiert werden.

-
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Die bearbeiteten Faller-Drahtbaumrohlinge sind bereit zum Belauben. Zuvor wird noch die Ausrichtung der Aste gepriift und
gegebenenfalls nachgerichtet, dann werden einzelne Fetzen der Laubfoliage zurechtgezupft, liber die Aste gespannt und mit Uhu
Kraft festgeklebt. Der Auftrag des Klebstoffs erfolgt mit der Zahnstocherspitze.

Hohe Baume Uberwiegen natrlich fir die Ecke mit dem Nadelwald, und auch bei den Hochstammfichten,
die vor allem die hinteren Reihen besetzten werden, durfen wir nicht geizen. Als Besonderheit ziehen wir
an jedem Baum vor dem Einbau den Wurzelful3 ab.

Zum einen sind diese einheitlich gro3 und bergen damit das Risiko einer monotonen Gesamtwirkung,
vor allem aber sind sie fir die kirzeren Exemplare eher Uberdimensioniert und stéren dann das Bild.
Stattdessen werden sie in Bohrungen, die dem jeweiligen Stammdurchmesser entsprechen, versenkt
und mit Uhu-Holzleim eingeklebt. Das gibt uns auch die Mdéglichkeit, ihre spatere Héhe noch etwas zu
variieren, damit das Auge keine Standardlangen im unbewussten Vergleich erkennen kann.

Die Laubb&ume sind kahle Rohlinge von Faller aus verdrilltem Draht, von uns eingesetzt mit Héhen von
120 (181224) und 70 mm (181225) und damit bewusst nicht in der sonst leider Ublichen,
modellbahntypischen Verkleinerung. Wer skeptisch bleibt, der lese nach, wie hoch unsere heimischen
Laubvertreter als Solitarbdume tatsachlich werden.
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Die Rinde dieses Industrieprodukts sagte uns ab Werk noch nicht zu, denn sie wirkt zu glatt und auch
etwas zu glanzend. Eine Ldsung fir dieses ,Problem*” bietet aber Faller selbst: ,European Mud®, also
Matsch in einem fir Europa typischen Farbton. Diese Acrylpaste von Vallejo (26807) tragen wir tupfend
mit einem diinnen Borstenpinsel auf den Stdmmen auf.

Zum Belauben wahlen wir dieses Mal die Blatterfoliage von Faller. Fiir unsere vier Baume haben wir zwei
unterschiedliche, aber gut miteinander harmonierende Farben ausgesucht: dunkelgriin (181616) und
sommergrin (181618).

Wir zerschneiden die Foliage in kleine Stlicke, ziehen diese dann unregelméaBig auseinander und
Uberziehen damit von innen nach auBen die Aste der Baumrohlinge. Eine spitze Pinzette erleichtert
diesen Prozess. Um das Blattwerk dauerhaft zu fixieren, tupfen wir stellenweise Uhu Kraft auf die
Drahtaste und drlicken das Material dann mit der Pinzette leicht an.

Der Eindruck der in beschriebener Weise gefertigten Baume ibertrifft klassische Modelle mit Kunststoffstamm bei weitem. Die Rinde
des Stammes wirkt absolut vorbildnah, das Laub ergibt ein geschlossenes und realistisches Bild und wirkt aus der Nahe dennoch
luftig.

Diese Arbeit des Uberspannens der Aste setzen wir, teilweise auch mehrfach an denselben Stellen oder
nahe beieinander, solange fort, bis der Gesamteindruck stimmt: Es sind dann keine Astspitzen mehr zu
sehen, doch das Gesamtbild bleibt luftig.

Das Laub versperrt den Durchblick in Richtung Sonne nicht véllig und an einigen Stellen erweckt es den
Eindruck, dass der Betrachter doch noch hinauf bis in den Himmel schauen kann. Blatterimitate, die bei
der Arbeit herunterfallen, werfen wir Gbrigens nicht weg. Sie werden uns gleich noch an anderer Stelle
helfen kbnnen.

Auf zum Endspurt

Bevor wir die Baume an den vorgesehenen Stellen einkleben kdnnen, haben wir jetzt erst noch die
Bodengestaltung zu erledigen. Unsere vier Rohlinge spie3en wir solange in eine Styroporplatte und legen
sie beiseite.
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Das Kornfeld von Busch (1310) sorgt neben der gepflasterten LandstraBe mit ihren Flicken fiir einen deutlichen, optischen Kontrast.

Auf Grasfasern unterschiedlicher Lange und Farbe kénnen wir beim Gestalten der Wiesenflachen nicht
verzichten, doch zuvor greifen wir noch zu den ,,Groundcovern“ von Busch. Sie erlauben das schnelle
Gestalten gréBerer Flachen, wie in unserem Fall das motivbestimmende Kornfeld (1310). Wir schneiden
es zurecht und kleben es mit Uhu-Holzleim auf.

Ein groBer Teil des Waldrands, der bis an
den Bahnhofsvorplatz reicht, entsteht mit
der ,Sommeraue” (1306), hinter dem Haus-
bahnsteig kommt das vergleichbare Natur+-
Produkt ,Wiese Sommer*“ (07403) von Noch
zum Einsatz.

Der Nadelwaldboden (7529) von Busch be-
steht aus verschiedenen Materialien, die
einen solchen Untergrund glaubhaft wieder-
geben kdnnen.

Da dazu auch einige, wenige Grasfasern
gehdren, die am besten wirken, wenn sie im
kérnigen Boden aufrechtstehen, tragen wir
ihn mit dem Noch-Grasmaster auf.

Den Busch-Nadelwandboden tragen wir mit dem Gras-Master auf, nachdem
wir ins frische Leimbett zuvor einige Holstiickchen geworfen haben.

In das mit dem Noch-Gras-Kleber XL
(61131) vorbereitete Leimbett werfen wir zuvor noch willkirlich ein paar trockene und im Backofen
sterilisierte Holzer als Stdmme hinein. Der Begriff ,Werfen® ist hier wértlich zu nehmen, denn die kleinen
Stammnachbildungen sollen ohne eine erkennbare Ordnung zu liegen kommen.
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Am Ubergang vom Bahnsteigende zum Schotterbett bzw. dem Griinbereich streuen wir noch etwas
Gleisschotter Rhyolith Z (50-2021-01) und Schaufelsplitt Rhyolith Z (50-2211-01) von Minitec in ein
Leimbett, weil deren Farbe am besten mit dem gewahlten Gleisschotter harmoniert und so harmonische
Ubergange zwischen pflanzendurchwachsenem Schotter und verdichteten Flachen darstellen kann.

.. Wie im OT1g

61131
Gras-Kleber XL
Grass Glue XL
Colle a'herbes Xt
Cola de hierbas X

Die Bereiche direkt an den Bahnsteigenden verlangen eine etwas differenzierte Gestaltung: Sie werden flieBend ineinander
tibergehend mit Schaufelsplitt und Schotter von Minitec bestreut, dazwischen werden einige Halme emporwachsen.

AnschlieBend werden dann alle verbliebenen Areale zweifach mit dem Elektrostaten begrast. Der Gras-
Kleber von Noch wird dazu nicht flachig aufgestrichen, sondern in mal gréBeren, mal kleineren Bereichen
tupfend aufgebracht. Zum Einsatz kommen nacheinander das 5 mm lange Feldgras goldgelb (07088) fur
trockene Bereiche und die Master-Grasmischung ,Sommerwiese” mit 2,5 - 6 mm Faserlange (07072) fur
saftigere Wildwiesenbereiche.

Ebenso werden einige der Stellen vor dem Grasfasereinschuss leicht oder deckend mit
selbstgesammeltem, sterilisiertem und ausgesiebtem Ackerboden aus Ostfriesland oder Parabraunerde
verschiedener Kérnung von Minitec bestreut. Auf diese Weise entstehen auch kleinere Areale, an denen
der Graswuchs weniger Uppig ist oder die Grasnarbe vollstandig fehlt.

Nun fehlt noch etwas Bodenbewuchs: Blsche und Brombeerhecken zupfen wir aus feiner Stahlwolle
zurecht, die es in jedem Supermarkt als Topfreiniger zu kaufen gibt. Mit dem mattbraunen Acrylspray von
Noch Uberzogen, wirkt es holzern und kann nach dem Trocknen mit Uhu Kraft an den vorgesehenen
Stellen angeklebt werden.

Nach dem Zurechtzupfen mit der Pinzette sind sie in Form gebracht und kénnen mit dem Haft- und
Fixierspray (61152) von Noch bespriht werden, um anschlieBend mit dem Laub Uberstreut zu werden.
Dabei kommen fir die Blsche, die wir an den Wegesrand und auf den Wiesen gesetzt haben, die
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So sehen Waldboden und mehrfach begraste Flachen bis hin zum Kornfeld nach Abschluss der Arbeiten aus (Bild oben). In der Mitte
des Feldwegs ist das Gras mit einem Elektro-Haarschneider noch etwas einzukiirzen. Lasercut-Pflanzen von Noch (Bild unten) sorgen
Abwechslung auf den Griinflichen. Dazu gehéren auch Brombeerbiische aus braun angesprihter Stahlwolle, die noch aufs Belauben
mit Noch-Blattern warten.

aufgesammelten Faller-Blattimitate zum Einsatz. Die Brombeerhecken, die auf der Ruckseite des
Bahnsteigs entstehen, bestreuen wir hingegen mit dem dunkelgriinen Laub (07146) von Noch.
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Als weitere Pflanzen haben wir aus dem Spur-N-Sortiment von Noch die folgenden Laser-Cut-Minis
ausgeschnitten, mit der Pinzette zurechtgebogen und eingeklebt: Farn (14606) und Pestwurz (14610;
inzwischen nicht mehr angeboten). Sie sind vor allem an feuchteren Stellen des Waldrands am Ubergang
zur Wiese zu finden, der Farn auch in den Bereichen der groBen Wiesenflachen, die beim Vorbild
ausreichend Nasse im Boden gewahrleisten.

Das dunkelgriine Laub (07146) von Noch hat die perfekte Farbe fiir Brombeerbiische, wie diese Aufnahme beweist. Uberzogen mit
einigen St6Ben aus der Dose des Haft- und Fixiersprays aus gleichem Hause wird es auch dauerhaft so bleiben!

Zu studieren ist hier immer erst der Wuchs des Vorbilds, um die Pflanzen danach ausrichten zu kénnen.
Gerade Farn sehen wir hier als durchaus anspruchsvoll, es lassen sich sinnvoll mehrere der
Papierpflanzen ineinander setzen. Ebenso sollte bedacht werden, dass im Nadelwald selbst kaum
Bodenbewuchs zu finden ist, weil die herabfallenden Nadeln keinen guten Nahrboden bieten.

Nun ist es an der Zeit, die Laternen einzubauen. Alle brauchen sie eine Bohrung im Durchmesser ihres
FuBes, um Halt zu finden und die Zuleitungen nach unten in den Holzkasten durchzufihren. Sofern sich
keine Angaben zum passenden Bohrdurchmesser in den Anleitungen finden, ist das passende Maf3
schnell mit einer Schieblehre ermittelt.

Auf dem Hausbahnsteig kommen fiinf Exemplare der 50 mm hohen Gittermastleuchte (7163) von
Viessmann zum Einsatz, auf dem Mittelbahnsteig hingegen drei Bahnsteigleuchten (7164) mit 30 mm
Hohe. Die Kunststoffklemme, die von unten an den Mastful3 geschoben werden soll, passt in unserem
Fall nicht. Wir haben deshalb mit Uhu Kraft flir ausreichend Halt im Bahnsteiginneren gesorgt.

Die Viessmann-Laternen sehen wir als einen Kompromiss, denn exakt zu vorliegenden Vorbildfotos
passende Lampen haben wir nicht gefunden. Sie sind zudem noch nicht auf wartungsfreie Leuchtdioden
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umgestellt, arbeiten also unverandert mit Mikroglihlampen und wirken im Vergleich zu den leider nicht
mehr produzierten Brawa-Leuchten recht grob.

Zwei verschiedene Viessmann-Leuchtentypen setzen wir als Bahnsteigbeleuchtung ein. Die Abstédnde werden vor dem Bohren der
Lécher ausgemessen und exakt festgelegt.

Wem das nicht zusagt, der sollte sich im Programm der Kleinserienhersteller umschauen, was dort
angeboten wird und der Vorlage am nachsten kommt. Ein Beispiel fUr solche wirkungsvollen
Filigranlésungen sind die beiden Peitschenleuchten (10733) von ZNorm, die an der StraBe der
Bahnhofsriickseite stehen. Auch sie werden einfach in eine Bohrung geklebt, sind mit 29 mm exakt
mafstéblich hoch und arbeiten mit LED.

Hier angekommen, stellt sich die spannende Frage, ob wir nun die Oberleitung montieren, was den
Zugang zu den Bahnsteigen erschweren wird, oder erst die Figuren aufstellen. Mit Blick auf die
Abbruchgefahr und die Mdoglichkeit, sie mit Hilfe einer Pinzette zu setzen, geht es zuerst an den
Fahrdraht.

Endlich kdnnen wir auch die losen, also nicht eingegossenen Oberleitungsmasten (siehe Ausfiihrungen
im Teil 2) in ihre MastfiBe schieben und anschlieBend den Fahrdraht einhdngen. Da die Méarklin-
Stanzteile viel zu grob wirken und nicht mehr zeitgemaf sind, standen wir vor einer Richtungsfrage:
Verzichten wir auf eingehéangte Oberleitungen oder gibt es eine filigrane Alternative?

Diese musste freilich erst entwickelt werden, aber Heinz O. Schramm (HOS-Modellbahntechnik) nahm

sich dieser Herausforderung gern an. In seinem Programm befand sich ja bereits eine sehr feine
Umsetzung der Reichsbahn-Bauart samt dazu passender Masten aus eigener Produktion.
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Bei den StraBenlaternen haben wir uns fiir die filigranen und dennoch stabilen Peitschenleuchten von ZNorm (10733) entschieden.
Die Montage bereitet keine Probleme: Bohrloch setzen, Kabel durchfiihren und einkleben — fertig.

Was fehlte, war eine moderne Leitung, die zur Marklin-Geometrie und ihren recht modernen Masten
passt, also eine Alternative auch auf schon aufgebauten Anlagen darstellt. Heinz lief3 sich nicht zwei Mal
bitten und hat sein Programm kurzerhand um solche Stlicke mit 165 mm L&nge erganzt. In geschwarzter
Ausfihrung ziert sie nun auch das Himmelreich-Diorama, ohne auf Fotos zu stéren.

Auch das Empfangsgebdude nimmt nun endgultig Platz, wird aber noch nicht angeklebt, da die
Anschlussarbeiten der Elektrik noch ausstehen und erst im nachsten Teil zum Abschluss kommen
werden.

Das zuvor nur lose eingesteckte Bahnsteigdach darf nun endgultig an seinen Platz, ebenso zwei sehr
Uberzeugend umgesetzte Fahrkartenautomaten im damals Ublichen Rot der DB (2089-5), mit denen
Modellland auf Nachfrage sein Programm erganzt hat. Je einer der beiden Selbstbedienungsgerate steht
am Zugang des Haus- und Mittelbahnsteigs.

Fast perfekt erscheint das Idyll jetzt, doch es fehlen noch Leben und Bewegung. Grund sind die Figuren,
die genau fir diese Eindriicke sorgen. Trafofuchs hat einige Individualfiguren gefertigt, die fir
Schmunzeln oder Erinnerungen sorgen sollen: Da sitzt eine Frau auf einem Stapel Koffer, bei dem sich
die Frage stellt, wer die alle zum Bahnhof getragen hat und fir welchen Zeitraum dieses Gepack reichen
soll.

Neben ihr steht ein Mann mit Sonnenbrille und aufgeschlagener Zeitung, doch die gelbe Armbinde mit
Punkten wirft Fragen nach seinem Sehvermdgen oder nach seinen Absichten auf. Den verliebten Herrn
am Hausbahnsteig scheint das nicht zu stéren, er wartet geduldig mit Herzchen-Luftballon auf seine
Liebste. Mutter und Kind hingegen befinden sich schon mitten in einer Wiedersehensszene. weiter auf S. 55
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Der Mann mit Labrador geht in der Morgensonne am Waldrand spazieren und genieBt die herrlich realistische Wirkung der Busch-
Fichten (Bild oben). Suchbild fiir Erwachsene (Bild unten): Finden Sie das Eichhérnchen (von Klingenhéfer) im Baum am Rande des
Bahnhofs (siehe AusschnittsvergroBerung)?
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Wer genau hinschaut, der findet noch einige Szenen, die wir alle mit dem Bahnhof verbinden, kennen
und an die wir uns erinnern. Erganzt werden die Figuren noch von den etwas korpulenter wirkenden
Reisenden (44201), Passanten
Bahnhof Himmelreich — wie geht es weiter? (44202) und einigen
Bahnbeamten (442 m

Teil 4 (September 2020): Ha beﬁ tﬁ :(A (:((l))bauﬁ dbe
Zu den abschlieBenden Arbeiten gehoren das Verkabeln aller elekirischen Komponenten und gusg O.C . nge. ebt haben
der Bau eines integrierten Stellpults. Und damit das fertige Stiick auch auf Ausstellungen eine | wir sie mit dem Hm-und-weg-
gute Figur macht, wird auch der Holzkasten noch lackiert. Aber auch auf der gestalteten Kleber aus gleichem Hause. der

Oberflache fehlen noch Schilder und an einigen Stellen auch noch etwas Farbe. Und schlieBlich . oy . .
stellen wir noch eine Figurengruppe um, weil sie nahezu unsichtbar blieb. Abbriiche und (Gbrigbleibende

FlBe verhindert.

Doch was ware die Welt ohne Tiere? Auch sie kommen hier nicht zu kurz. Die fir einen Bahnhof
obligatorischen Tauben hat Trafofuchs zugeliefert und sie wurden abseits der Menschengruppen vor dem
Guterschuppen platziert. Auch ein Feldhase geht auf das Konto von Birgit Foken-Brock.

Der GroBteil an Fauna stammt aber von Creativ-Modellbau Klingenhéfer, die sich mit Tiernachbildungen
einen groBen Namen gemacht haben. Fuchs, Uhu und Eichhérnchen haben wir aus deren Produktion
auf dem Diorama so versteckt, dass sie erst auf den zweiten Blick oder bei gezielter Suche auffallen.
SchlieBlich dréangen sie sich auch in der Realitat nicht den Menschen auf.

Einige skurille Figurenszenen finden sich auf den Bahnsteigen von Himmelreich: Was, bitte, macht ein Blinder mit einer
aufgeschlagenen Zeitung? Und wie sind all die Koffer der reisenden Dame zum Bahnhof gekommen?

Das kleine Eichhérnchen durften vor allem Kinder schnell finden, wahrend Erwachsene auch auf deren
Hinweis noch lange weitersuchen durften. Ein persdnlicher Wunsch war auch der Mann mit Labrador an
der Leine, den Gabi Klingenhéfer als Wunschfigur umgesetzt hat. Beide gehen nun bei herrlichem Wetter
auf dem Feldweg durch den Wald spazieren. Figuren sollen scheinbar interagieren, miteinander
kommunizieren, in erkennbarer Beziehung stehen und dadurch lebendig wirken.
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Der Gesamteindruck zéhlt: Die Arbeiten an der Oberflache des Dioramas sind abgeschlossen. In der nachsten und letzten Folge geht
es in den Untergrund und an die AuBenseiten des Kastens. Auch hier ist hier noch nicht der endgiiltige Hintergrund zu sehen (vgl.
Titelbild), denn Faller hat einen hervorragend passenden Schwarzwald-Hintergrund im Programm.

Wichtig ist deshalb, sie nicht in starrer Geometrie auf dem Geschehen zu verteilen, sondern aus ihnen
Gruppen zu bilden, die einen Bezug erkennen lassen. So sagen sich am Waldrand nicht zuféllig Fuchs
und Has* Gute Nacht...

: Materialauswahl aus den Programmen von: :
+ https://www.bindulin.de

« https://www.busch-model.info
+ http://www.erbert-signale.de

https://www.klingenhoefer.com
https://www.faller.de
https://www.fohrmann.com

http://www.hos-modellbahntechnik.de
https://www.modellbahnunion.com
https://www.modellland.de

https://www.noch.de
https://www.revell.de
https://scenery.shop/

http://www.startecproducts.de
https://www.tamiya.de
http://www.trafofuchs.de

https://www.uhu.de
https://viessmann-modell.com
¢ z-normlatlweb.de
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Modell Vorlild Gestaltung Technik Liferatur Aktuslles

Streckenfernsprecher im Modell
Relikte der Telekommunikation

Im Friihjahr 2020 hat Marklin einen kleinen Bausatz fiir Fernsprechbuden vorgestellt. Zu
unscheinbar, um aufzufallen, aber zu wichtig, um auf einer Anlage vergessen zu werden, wére ein
treffendes Fazit. Wir stellen den Bausatz und einige Alternative kurz vor, damit Das Zugpersonal
auf Ihrer Anlage im Modell nicht stumm bleiben muss!

Jedes Jahr tauchen im Marklin-Programm neue Architekturbausatze auf, die von Modellbau Laffont
exklusiv fur den Marktfihrer entwickelt und produziert werden. In den Frihjahrsneuheiten 2020 war aber
offenbar kein Platz mehr fir die groBen Gebaude- oder auch Briickenbausatze der letzten Jahre.

Die neuen Fernsprechbuden von Marklin (Art.-Nr. 89011) und ihre Alternativen sollen heute vorbildnah aufgestellt und eingesetzt
werden.

August 2020 Seite 58 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Hier gilt es immerhin auch zu bedenken, dass Entwicklung und Produktion irgendwann an Grenzen
stoBen, denn Stefan Laffont ist ja nicht nur im MaBstab 1:220 unterwegs, auch wenn er dies mit groB3er
Leidenschaft tut.

Doch flr einen kleineren, dafir aber umso wichtigeren Bausatz hat es auch dieses Jahr gereicht. Der
Zusammenbau erfordert keine besonderen Anforderungen und mit Blick auf Umfang und Preis handelt
es sich um ein hervorragendes Einstiegsprodukt.

Mit den sechs Fernsprechbuden (Art.-Nr. 89011) lasst sich der Umgang mit Hartkarton tiben und ein
Grundschatz an erforderlichen Erfahrungen aufbauen. Dann sollte auch nichts mehr schief gehen, wenn
wir uns im n&chsten Schritt einem Projekt mit filigraneren und mehr Teilen zuwenden.
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Der Bausatz enthélt sechs Fernspruchbuden, die nur aus wenigen Teilen bestehen und deshalb schnell zusammengebaut sind.

Jede der insgesamt sechs Buden besteht aus funf Innenteilen, die zusammen einen stabilen Kern bilden.
Sie werden mit einem scharfen Bastelmesser aus dem Bogen ausgeschnitten, bei Bedarf mit einer
Nagelfeile an der Schnittstelle versdubert und vor dem Zusammenkleben trocken aneinandergelegt.

GroBe Verwechslungsgefahr besteht in diesem Fall nicht, denn keines der flinf Teile gleicht dem anderen.
Aber es handelt sich um einen Grundsatz, den wir immer wieder anfiihren und den jeder Modellbahner
verinnerlichen sollte — er bewahrt vor teuren Fehler, nicht nur bei Hartkartonbauséatzen.

Eine der vier Wande hat ein Fenster, um dem telefonierenden Preiserlein etwas Lichteinfall zu gewahren.
Dem Bausatz liegt eine Fensterfolie bei, aus der mit dem Bastelmesser ein passendes Stick
zurechtgeschnitten und an der Innenseite mit kleinen Uhu-Kraft-Klebertupfen (Auftragshilfe:

Zahnstocherspitze oder Punktklebewerkzeug) angebracht wird.
weiter auf Seite 61
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Das Prinzip des Aufbaus deckt sich auch mit anderen Architekturbausatzen aus Hartkarton: Zuerst wird der Gebaudekern

zusammengesetzt, in diesem Fall aus fiinf Teilen (Bild oben). Nicht zu sehen ist die Folie, die innen auf den Kern aufgeklebt wird
AnschlieBend werden die AuBenwédnde und das Dach aufgeleimt (Bild unten) und zum Schluss darf dann auch das Fernspre

cherzeichen auf der Tiir Platz nehmen.
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Nach der trockenen Passprobe werden die Kanten mit dem Holzleim Bindan-RS oder einem Lasercut-
Kleber (Faller oder Noch) bestrichen und zusammengeflgt. Alle drei binden schon nach wenigen Minuten
ab, so dass es schnell weitergehen kann.

Es folgen die vier duBeren Wandteile und eine Dachauflage, die wieder mit Holzleim oder Lasercut-
Kleber fixiert werden. Zum Schluss schneiden wir am Stahlineal noch das Fernsprecher-Zeichen mit
Rand aus und kleben es an die Tir. Was so einfach klingt, ist es auch: Das winzige Gebaude ist bereits
fertig.

Gotz Guddas zeigt uns an seinem Eigenbau (mit montiertem AuBenwecker an der Streckenseite), wie eine Fernspruchbude mit der
Patina vieler Betriebsjahre auszusehen hat. Das Modell besitzt librigens auch ein vorbildgerechtes Innenleben. Foto: G6tz Guddas

Insgesamt finf Mal ist dieses Prozedere zu wiederholen, bis alle Buden vor uns stehen und auf der
Anlage verteilt werden kénnen. Wer mag, kann sie auch alle oder teilweise noch patinieren. Nach
jahrzehntelangem Dienst bei Wind und Wetter hatten sie an vielen Stellen Witterungsspuren, vor allem
aber auch kraftig Rost angesetzt.

Die vertieften Wellblechstellen blieben langer feucht und waren prédestiniert fir einen Rostansatz, der
auch im Modell glaubhaft wirkt. Stand die Bude, beispielsweise in einem Gelandeeinschnitt oder vor
einem Portal etwas windgeschutzt, konnte auch Moos im Dachbereich anhaften. Warf gar ein in der Nahe
stehender Baum im Herbst seine Blatter auf sie herab, hat sich mit den Jahren womdglich sogar eine
Humusschicht gebildet, die auch blattrigen Pflanzen eine Lebensgrundlage bot.

Die Mdglichkeiten fir den Modelleinsatz sind also vielfaltig — von nagelneu bis schrottreif. Doch wohin
gehdrt eine solche Fernspruchbude eigentlich? Sie sind ein Relikt der Zeit, als es noch keinen
Zugbahnfunk gibt, der heute langst Uber ein eigenes Mobiltelefonnetz (GSM-R; R fir ,Railway®)
abgewickelt wird, oder nur wenige Strecken entsprechend ausgebaut waren.

Sie stellten quasi (per Schlissel zu 6ffnende) Telefonzellen fir das Zugpersonal dar, mit denen sie den
jeweiligen Fahrdienstleiter oder Weichenwarter auf dem néchsten Stellwerk anrufen konnten. Im Falle
eines Defekts von Signalen oder des Zuges selbst erfolgte Uber sie die Kommunikation zum weiteren
Vorgehen: diktierter Befehl zur Weiterfahrt Uber ein gestdrtes Signal hinweg oder auch das Anfordern
eines Hilfszugs. weiter auf Seite 63
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Hier steht die Fernsprechbude am Anfang eines Abschnitts, der als Sperrfahrt bedient wird (Bild oben). Im Inneren wird in einem
Schrank der Weichenschliissel aufbewahrt, der Zugfiihrer nimmt bei Ein- und Ausfahrt Kontakt mit dem Fahrdienstleiter auf.
Ausgemusterte Exemplare fanden bisweilen noch eine Zweitverwertung (Bild unten). Hier ist das Exemplar sogar miistergiiltig
restauriert worden — vermutlich gehort es einem Eisenbahnliebhaber!

Bild auf Seite 62:

Bei einem unvorhergesehenen Halt nahm der Zugfiihrer liber das Streckentelefon Kontakt zum Fahrdienstleiter auf. Das Klappbrett
unter dem Fernsprecher nutzt er, um unter den Augen des Lokfiihrers einen Fahrbefehl vom Stellwerk mitzuschreiben. Foto:
Lehrmitteldia der Bundesbahnschule Miinster (Westf.), Slg. Armin Miihl

August 2020 Seite 63 www.trainini.de



Trainini®

Praxismagazin fiir Spurweite Z

Die Bundesbahn verzichtete nach dem Zweiten Weltkrieg auf das Aufstellen von neuen Fernsprechbuden und entwickelte stattdessen
einen Fernsprecherkasten mit rundem, wie ihn Gétz Guddas im Eigenbau erstellt hat. Der Zugfiihrer hat hier die Klappe mit seinem
Vierkantschliissel bereits gedffnet, das Schreibbrett heruntergeklappt und wird nun zum Hoérer greifen — hier ist das auch im Modell
moglich. Foto: Gétz Guddas

: Vorbildartikel zu Streckenfernsprechern : Ohn_e sie ging beim groBen Vorbllq also rpch_ts oder
Im aktuellen Eisenbahnmagazin 9/2020 ist unter der: zumindest kaum etwas. Deshalb dlrfen sie, in allen
« Uberschrift ,Fahrbefehle nach dem Klingelton® ein Artikel von ¢ ardenklichen Bauformen unterschiedlichster Zeiten aus

: Armin Mahl zu finden, der sich mit den Vorbildern der hier & . : : .
* behandelten Modalls beschatigt. o ¢ "3 der Bahngeschichte, auch in der kleinsten Spurweite
: nicht fehlen.

: Dort wird ausfiihrlich erlautert, wann welche Modelle in Ost ¢

: und West zum Einsatz kamen, wie und von wem sie genutzt s .. . . . .

* wurden und welchen Zweck sie erfilliten. Auch auf die einfache +  Haufig standen sie am Anfang der Streckenbltcke in der

: Technik, die sie nutzten, wird im Bericht verstandiich: N&he der Signale, aber auch vor Tunneleinfahrten und

: beschrieben. Einfahrsignalen. Bei der Bahn gab und gibt es zudem
* Inbegriffen sind auch zahlreiche Vorbildaufnahmen, die: auch Streckenabschnitte, die nicht durch einem

: Orlentlerung fir Modellumsetzungen auch von bislang nlcht' Signalbetrieb gesteuert werden. Hier darf immer nur
. angebotenen Bautypen bieten. . . .
: genau ein Zug unterwegs sein.

Eine solche Sperrfahrt muss der Zugmeldestelle (Stellwerk) bekannt sein. Die Zufahrtsweiche ist mit
einem Schlissel gesichert, flr den der Fahrdienstleiter verantwortlich ist. Der vorhandene oder fehlende
Schlissel gibt dann Auskunft Uber den Belegungszustand. Auch hier waren Fernsprechbuden
eingebunden, damit der Zugfthrer mit der verantwortlichen Betriebsstelle telefonieren konnte.

Als die kleinen Hauschen Uberflissig wurden, waren sie dem Verfall preisgegeben oder wurden
abgebaut. Was nicht auf dem Schrott oder in einem Museum landete, fand bisweilen aber auch eine
Zweitverwertung. So tauchten einzelne Exemplare in den Garten von Eisenbahnliebhabern auf oder
wurden zweckentfremdet als kleiner Lagerraum genutzt.
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So oder so, dlrfte nun klar sein, dass gerade mal sechs Exemplare auch auf einer kleinen Anlage schnell
verbaut sind. Ubrigens: Wer die modernere, ab den siebziger Jahren eingesetzte Ausfihrung als eckiger
Telefonkasten mit Dachiberstand bevorzugt, geht auch nicht leer aus.

e . ~ =2 A S A

Rainer Tielke hat — wie nach ihm auch HOS-Modellbahntechnik — einen Fernsprecherkasten
in der Bauform der siebziger Jahre nachgebildet. Angeboten wird er hier mit einem (12001;
hier im Bild) oder zwei MastfiiBen (12002). Foto: Rainer-Tielke-Modellbau

Ratimo-Z hat diesen Nachfolger
schon vor einigen Jahren in
Frastechnik umgesetzt und mit
einem (12001) oder zwei
Standbeinen (12002) bis heute
im Programm.

Eine Wand- oder Mastmontage
lasst sich aus beiden Modellen
ebenso leicht umsetzen.

Bei HOS-Modellbahntechnik
finden wir den sehr &hnlichen
~Streckenfernsprecher Neben-
bahn“ (ZUO1), der einen indi-
viduell kiirzbaren Mastful3 hat.

Nur die alteste Nachkriegsbau-
form der Telefonkasten mit
einem ausgerundeten, statt
spitzen Dach ist bislang noch
nicht zu erwerben. Wie diese

auszusehen haben, hat uns aber unser Leser Gétz Guddas durch einen Eigenbau bereits bewiesen.

Kontakt zum Autor und Buchbezug:

+ http://www.hos-modellbahntechnik.de

: https://www.maerklin.de

* https://www.rainer-tielke-modellbau.com

Hersteller des Marklin-Bausatzes:
https://www.modellbau-laffont.de

Werbung

Usnsere Nessaner 1!
Trainini

Dafiir wird Spur Z gemacht.
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Literatur

Bussing bei Bahn und Post

Mit der Spinne am Grill

Die markanten Chromstreifen am Grill, wegen ihres Erscheinungsbilds meist als ,,Spinne*
bezeichnet, waren viele Jahre ein typische Erkennungsmerkmal von Blissing-Fahrzeugen. Spéter
trat der Biissing-Léwe stéarker in den Vordergrund und (iberlebte das Unternehmen bis heute.
Volkhard Stern portraitiert die beriihmten Busse, wie sie bei Bahn und Post im Einsatz standen,
und auch fiir Modellbahner duBerst interessant sind.

Volkhard Stern
Bissing-Busse bei Bahn und Post

e
&
N

EK-Verlag GmbH
Freiburg 2020

Gebundenes Buch
Format 21,0 x 30,0 cm
112 Seiten mit ca. 160 teilweise farbigen Abbildungen

ISBN 978-3-8446-6863-6
Best.-Nr. 6863
Preis 29,80 EUR (Deutschland)

Erhéltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Volkhard Stern dirfte einigen unserer Leser bereits bekannt sein, denn wir haben schon zwei seiner
friheren Titel rezensiert, die ebenfalls beim Eisenbahn-Kurier erschienen sind. Dieser Autor gilt vor allem
als ausgewiesener Busexperte, wovon wir uns auch bei eigenen Recherchen zum Schienen-StraB3en-
Bus noch sehr zeitnah persdnlich Uberzeugen durften.

Und so wundert es kaum, dass auch das heute zu besprechende Werk sich mit diesem ,Steckenpferd*
beschéftigt. Zugewandt hat er sich dieses Mal der Marke Bussing, die bei Kennern noch heute einen
auBBergewdhnlichen Klang hat.

Lastkraftwagen und Busse hat das Braunschweiger Unternehmen bis zur Ubernahme durch die
Maschinenfabrik Augsburg-Nurnberg (MAN) hergestellt. Ein Stiick dieser Marke ist auch heute noch zu
sehen, denn deren Lowe hat das Unternehmen um Jahrzehnte Uberlebt.

Er war das Bussing-Markenzeichen und ziert heute zusammen mit den drei Buchstaben alle Fahrzeuge,
die die Werke von MAN verlassen. Die gro3e Zeit unter eigener Marke waren die Jahre zwischen den
beiden Weltkriegen und immerhin drei weitere Jahrzehnte danach.

Spétestens jetzt misste es bei unseren werten Lesern klingeln, warum wir dieses Buch fir eine
Besprechung ausgewahlt haben: Ein GrofBteil der zu behandelnden Fahrzeuge gehért auf der
Modellbahn in die mit Abstand beliebteste Epoche Ill. Das gezielt auf die Fahrzeuge von Post und Bahn
geschaut wird, macht es noch reizvoller.

Bahn und Post waren auf dem Omnibussektor namlich die gréBten Einzelkunden von Blssing. Und sie
waren auch die damals gréBten Busunternehmen in Deutschland. Da sie besonders landliche Gebiete
erschlossen haben, missen sie bei Modellbahnern ganz besonders im Fokus ihrer Anlagen stehen.

Doch die Beschaffung bei den beiden Staatsunternehmen verlief duBerst unterschiedlich: Wahrend die
Reichspost bereits vor dem Zweiten Weltkrieg eine beachtliche Blssing-Flotte besal3 und diese ab 1949
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noch deutlich ausweitete, hatte die Reichsbahn vor 1939 nur wenige Exemplare mit der beriihmten
»opinne” an der Front in ihrem Bestand.

Das anderte sich bei der jungen Bundesbahn in den flnfziger und sechziger Jahren, als grof3e
Stuckzahlen die Braunschweiger Werkshallen auf ihre Bestellung hin verlieBen — dies macht es Ubrigens
umso erstaunlicher, dass es bislang kein Bussing-Busmodell fir die Spurweite Z gibt.

Gelbe Post- und rote Bahnbusse wurden im weiteren Verlauf noch bis zum Ende der eigensténdigen
Busproduktion von Bussing (1971/72) in einer breiten Typenvielfalt geliefert. Dies ist hervorragend und
sehr vollstandig im vorliegenden Buch dokumentiert.

Gegliedert ist das Werk chronologisch jeweils getrennt nach Bahn und Post in eigene, in sich
geschlossene Kapitel. Vergessen wurden nicht einmal Privatbahnen, denn der Titel schrankt sich ja auch
nicht auf die DB ein. Auch ein kurzer Hinweis auf die Lastkraftwagen von Bussing fehlt zum Ende nicht.

Jedes Kapitel beginnt mit einleitenden Texten, die dem Leser ein gutes Orientieren erlauben. Perfekt fligt
ich da die kurze Bussing-Chronik am Ende ein. In der Gesamtbetrachtung ist es aber ein Bildband (mit
Farbteilen), der fir Modellbahner sicher eine Quelle flr viele Fragen zur Anlagengestaltung — auch tber
die abgebildeten Busse hinaus — ist.

Als ,atmosphérisch dicht“ bezeichnet der Verlag in seiner Eigendarstellung die ausgewahlten
Aufnahmen. Dem kdnnen wir nur beipflichten, als dass auch uns keine Licken aufgefallen sind oder wir
irgendetwas schmerzlich vermisst hatten.

Zu den Aufnahmen z&hlen zu allererst Bilder aus dem Einsatz der Busse. Werksaufnahmen und die
Wiedergabe von Werbeanzeigen ergéanzen den Bestand dort, wo sich sonst Dokumentationsliicken
aufgetan hatte.

Diese Entscheidung war gut und richtig, denn sie macht den Titel zum einen abwechslungsreich und
stellt unbewusst auch gegentiber, wie Hersteller und Dritte die Fahrzeuge sahen oder sehen wollten. Die
Wahl einer Perspektive oder des Lichteinfalls ist bei professionellen Fotografen schlieBlich eine bewusste
Entscheidung, die viel Uber sie oder ihn wie auch den Zweck der Aufnahme verrat.

Typisch fir den Eisenbahn-Kurier und damit auch ein stichfester Grund, warum Autoren ihn gern als
Partner fir solche Projekte wahlen, ist die gute Papierqualitat, die eine gute Reproduktion der
historischen Aufnahmen erst mdéglich machen. Dazu gehdért nattrlich auch der gesamte Prozess der
Bildaufbereitung vor Drucklegung.

Dieser Band macht da ebenfalls keine Ausnahme und reiht sich lickenlos in die Reihe anderer
Druckerzeugnisse ein, die wir schon aus dem EK-Verlag vorgestellt haben. Wir dirfen bei diesen Zeilen
schlieBlich auch nicht vergessen, dass selbst die jingsten Aufnahmen, die es hierhin geschafft haben,
schon fast flnfzig Jahre alt sind.

..................................
: Verlagsseiten und Bezugsquelle: ¢
s http://www.eisenbahn-kurier.de

ooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Literatur

Letztes Aufbdumen vor dem Aussterben
Schicksalsjahre der Dampflok

1970 propagierte die Bundesbahn immer wieder und mit Nachdruck das Ende der Dampflok.
,Unsere Loks gewéhnen sich das Rauchen ab“ war ein pragnanter Werbespruch jener Zeit. Gerd
Kramer erkannte, dass er schnell sein musste, wenn er die noch groBe Baureihenvielfalt und
Stiickzahl an Dampflokomotiven in Franken und Baden-Wiirttemberg fiir die Nachwelt festhalten
wollte. Einen Zusammenschnitt seines filmischen Werks stellen wir lhnen heute vor.

Rio-Grande-Videothek

Die letzten DB-Dampfloks

Folge 94 - Wiirzburg, Lauda, Heilbronn, Crailsheim, Rottweil, Tliibingen
aus der Reihe ,,Die Stars der Schiene*

VGB Verlagsgruppe Bahn GmbH
Fiirstenfeldbruck 2020

DVD-Video

Bildformat 16:9 / 4:3
Tonformat Dolby-Digital 4.0
Sprache deutsch

Laufzeit 80 Min.

ISBN 978-3-96807-504-4
Best.-Nr. 6394
Preis 16,95 EUR (Deutschland)

Erhaltlich direkt ab Verlag
oder im Fach- und Buchhandel

Gerd Kramer, auf dessen Aufnahmen der heute vorzustellende Film
basiert, gehért als Fotograf und Filmer von Dampflokomotiven eher
zu den Spatberufenen.

In den achtziger Jahren verdffentlichte er einen Bildband, der die letzten und populdrsten
Dampflokomotivbaureihen der DB mit Skizze, kurzer Beschreibung und eigenen Aufnahmen vorstellte.
Schon damals war erkennbar, dass der Schwerpunkt seines Schaffens in Franken und Baden-
Wirttemberg lag.

Vom Wohnort Wirzburg aus trat er seine Reisen zu den Strecken und Betriebswerken an, die noch
Dampfbetrieb aufwiesen. Seine Filmaufnahmen, die in dieses Werk Eingang fanden, entstanden ab
1970, also nach Einfiihren der Computernummern.

Nur rund flnf Jahre blieben ihm, um die letzten Dampflokomotiven, die stidlich der Mainlinie im Einsatz
standen, in bewegten Bildern festzuhalten. Das waren teilweise andere Baureihen als in der nérdlichen
Halfte der Republik: Hier gab es keine Baureihen 011 und 012, dafiir standen noch 01 und wenige 03 im
Einsatz.

Und die letzten Maschinen preuBischen Ursprungs wurden ebenfalls nur im Stden, fernab ihrer
ursprunglichen Heimat, abgefahren. Auch die Baureihen 064 und 086 waren anderswo langst
verschwunden. Flr den Zettie verspricht das ein Sammelsurium an Fahrzeugen, die er auch als Modelle
kennt und schéatzt.

Hinzukommen die Baureihe 023, die im MaB3stab 1:220 zumindest als Kleinserienmodell angeboten wird,
und die einst allgegenwartigen Baureihen 044 und 050 bis 053, die wohl in keinem Mafstab fehlen. Alles
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zusammen verspricht Videogenuss fur lange Abende in der dunklen Jahreszeit, die nach den hei3esten
Tagen des Jahres nicht mehr fern sind.

Was den Kaufer erwartet, Iasst sich vielleicht mit einem Verweis auf ,Mythos Fischzug Sg 5321 erklaren:
Auch diese Vorganger-DVD mit Filmmaterial von Gerd Kramer hatten wir besprochen, gelobt und
schlieBlich als Neuerscheinung des Jahres 2017 in der Kategorie Literatur ausgezeichnet.

Der nun vorliegende Film kniipft daran an, zumal er auch mit dem Bespannen des Sg 5321 in Wirzburg
beginnt. Und so enthalt auch diese DVD vergleichbar brillante Szenen - dem Alter entsprechend natdrlich
im Bildformat 4:3 - des Dampfbetriebs in der Heimat des Filmers. Die Reise verlauft nun zunéchst ab
Wairzburg weiter nach Lauda mit seiner Baureihenvielfalt.

Weiter geht es nach Crailsheim und Heilbronn, von dort aus weiter in den Schwarzwald. Dort lagen die
Einsatzstrecken der Bahnbetriebswerke Tubingen und Rottweil, wo die Baureihen 38 und 78 noch in
Szene gesetzt werden konnten.

Ein Wiedersehen gibt es aber auch mit den Baureihe 065 in Miltenberg, der 044 unter anderem vor einem
schweren Panzerzug oder der 094 im Umfeld ihres Betriebswerks. Die vielen Szenen sind h&ufig auch
voller Reize fir die Nachbildung nicht alltaglich wirkender Ziige im Modell.

Zum Einstimmen der Zuschauer und auch zum Anmoderieren oder Verbinden von Sequenzen ist der
Film mit Gespréchsmitschnitten und Interviews angereichert, die sowohl Gerd Kramer selbst als auch
andere Zeitgenossen, teilweise auch héheren Bekanntheitsgrads, einschlieBBen.

Etwas ermidend wirkt nur, dass viele Wildaufnahmen, vor allem von Rehen und Fasanen, sehr inflationar
als Flllsequenzen genutzt werden — immerhin haben wir hier ja keinen Tierfilm erworben.

Handwerklich ist der Film gelungen: Die alten Zelluloid-Aufnahmen mit Flimmereffekt wurden digital
gelungen reproduziert. Sie wirken unverandert authentisch, weil sie ihr Alter nicht verheimlichen, ohne
dabei alt hinsichtlich der Qualitat zu wirken.

Das Filmformat 4:3 wurde dabei in das heutige Bildschirmverhéltnis 16:9 integriert, indem seitlich jeweils
unscharfe Bereiche der Bildrander zusétzlich angesetzt wurden. Bei Wahl dieses Weges héatten wir
allerdings auch erwartet, dass die nachgedrehten Szenen mit ehemaligen Personalen und Historikern
gleich im 16:9-Format gedreht und mitverarbeitet werden.

Trotzdem vergehen 80 Minuten wie im Fluge, wie auch hier festzustellen ist. Kaum in Schwung
gekommen und in Nostalgie eingetaucht, scheint auch dieser gelungene Film wieder zu Ende. Doch das
macht ja nichts: Das Gute ist ja, dass wir ihn gleich wieder von vorn laufen lassen kénnen!

Verlagsseiten und Bezugsquelle: ;
+ https://www.vgbahn.de .

oooooooooooooooooooooooooooooooooo
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Aktuelles

Leserbriefe und Meldungen
Zetties und Trainini im Dialog

Danke fiir jeden Leserbrief und alle Riickmeldungen, die uns erreichen. Schreiben Sie uns
(Kontaktdaten siehe Impressum) —Trainini® lebt vom Dialog mit Ihnen! Das gilt natiirlich auch fiir
alle Anbieter in der Spurweite Z, die hier Neuheiten vorstellen méchten. Ein reprédsentatives Bild
ist unser Ziel. Ebenso finden hier Hinweise auf Veranstaltungen oder Treffen mit Spur-Z-Bezug
ihren Platz, sofern wir rechizeitig informiert werden.

Umfangreich wie wohl nie zuvor fielen die Leserreaktionen

auf unsere letzte Ausgabe aus. Besonders gut angekommen a— —
ist das Kirschbliten-Diorama von Christoph Maier, das wir im : N
Rahmen des Jahresschwerpunktthemas vorgestellt hatten. : e o o
Fir noch mehr Wirbel sorgte unser Vorbildartikel zum Schi- Tran“ini s
Stra-Bus, der vor allem zu neugierigen wie auch helfenden Praiemagazin i Spurwels 2 i

Anrufen in der Redaktion fihrte und weitere Recherchen
ausgel6ést hat, deren Ergebnisse Chefredakteur Holger
Spéing im ersten Halbjahr 2021 in einem Printmagazin
verdffentlichen méchte.

Der Fokus der Anrufe, deren Gesprachszeiten sich auf
inzwischen Uber neun Stunden summieren, lag dabei auf
dem gezeigten Bildmaterial.

War der Prototyp V4 einigen Lesern bereits bekannt, blieb die
Existenz dieses letzten Stadiums in gleich zwei Aus-
fihrungen, die einzig Wolfgang Stoffels (BZA Minchen) 1980
in einer DGEG-Broschire anflihrte, bislang reine Theorie.

Korschbiingaas in Japan

Dutr Bohéenan-Siralle-Bus
Ein Himim iraich an| Lt

Dies wusste zuletzt auch Alfred Gottwaldt (verstorbener
Kurator des Technischen Museums Berlin) in einem Fach-
artikel von 1986 hervorzuheben. Zweifel an der Richtigkeit der Schlussfolgerung waren ihm aber
anzumerken. In Trainini® 7/2020 ist mit einer Werksausnahme offenbar zum ersten Mal ein Bildbeweis
fur die Version erbracht worden, die ohne Hubstempel auskam. Diese Zweifel sind damit ausgeraumt.

Unbekannt war zudem auch der Name des Konstrukteurs, Ulrich Kaiser (Wilhelmshaven), geblieben, der
die Schienen-StraBe-Busse fur die Bundesbahn entwickelt hatte. Auf Basis von Bundesbahn-Akten war
stets Herbert Gretzschel (BZA Miinchen) als ,Schépfer® genannt worden. Ihm sind nach derzeitigem
Sachstand aber nur die Idee und der Entwicklungsansto3 zu den Zwei-Wege-Fahrzeugen auch fir den
Personenverkehr zuzuschreiben.

Frage zur elektrischen Steuerung des Shizuoka-Dioramas:
Ihre Zeitschrift ist superklasse, ich lese sie seit x Jahren, ich glaube, seit Beginn! Sie helfen damit allen
Zetties, denn die Beitrdge sind gut gewahlt und super verstandlich!

Eine Frage hatte ich zu dem Beitrag ab Seite 37 der 0.g. Ausgabe, hier speziell Seite 45 und 46 der
Absatz ,Der PWM-Fahrregler wurde fiir wenig Geld bei einem groBBen Internet-Kaufhaus erworben®.
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Leider ist nicht vom Verfasser angegeben, welcher PWM-Regler das ist und auf dem Bild kann man es
nicht so gut erkennen (...). Am Ende des Beitrages befindet sich leider auch kein Link bei den Angaben
des Verfassers, (...).

(...)

Ich wirde mich sehr freuen, eine Rickmeldung zu bekommen, denn die ,Shortys® haben es mir angetan,
die dazu von Rokuhan lieferbare ,Steuerung” nicht wirklich. Bereits im Voraus besten Dank fiir Ihre
Muhe!!

Haralds Romeis, Offenbach

Antwort der Redaktion: Wir haben diesen Leserbrief dem Autor und unserem Ubersetzer Christoph Maier zur Antwort vorgelegt und gebeten,
sie mit allen Leserinnen und Lesern teilen zu durfen.

Er schreibt dazu: ,Den von lhnen angesprochenen PWM-Fahrregler habe ich fir knapp 10 EUR Uber Amazon.de bezogen. Es handelt sich um
ein Modell mit dem sperrigen Namen ,UEETEK 1203BB 6V 12V 24V 3A 80W DC Motor Drehzahlregler (PWM) Einstellbarer Reversible Motor
Driver Switch“ - siehe https://www.amazon.de/gp/product/B072V8LHDY/ref=ppx_yo_dt_b_asin_title_005_s00?ie=UTF8&psc=1.

Das hatte ich im Beitrag vielleicht deutlicher erwahnen kénnen. Andererseits handelt es sich um einen dieser Vertriebswege, wo der eigentliche
Verkaufer ein chinesisches Unternehmen ist und Amazon nur den Versand Ubernimmt, so dass ich mir Uber die korrekte Hersteller- und
Bezugsreferenz etwas im Unklaren war.

Wie dem auch sei, mit dem Fahrregler selbst bin ich sehr zufrieden. Entscheidend war fiir mich die Méglichkeit, das Geréat liber eine Frontplatte
direkt im Dioramasockel installieren zu kénnen. Allerdings habe ich zuvor den rechteckigen Wippschalter fiir den Fahrtrichtungswechsel durch
einen Kippschalter ersetzt, der fir meine Begriffe besser aussieht und fir den nur eine einfache runde Bohrung vorzusehen war.

Zu den Fahreigenschaften kann ich nur sagen, dass mir das kleine Ding sehr gute Dienste leistet; die Shortys laufen damit bestens, genauso
wie meine ,richtigen“ Rokuhan-Lokomotiven und auch mein Material von Marklin, MTL und AZL. Ich nutze dasselbe Modell inzwischen auch fiir
meinen Spur-Z-Testkreis und ein kleines Spur-N-StraBenbahnprojekt. Einschrankend sollte ich aber erwéhnen, dass ich das Gerét elektrisch
nicht vermessen habe und auch Ulber den Langzeiteinsatz noch nichts sagen kann.

Leserfreude tber Marklins ,Kittel“:

Auch ich habe Ende Juni Uber meinen Handler den ,Kittel“ erhalten. Schénes Teil. Habe den Kittel dann
gleich auf ihnre Empfehlung des vorliegenden Tests von vor einigen Jahren 10 Stunden rollen lassen. Er
fahrt Gber alles ohne zu mucken.

Seit Marklin die Auslieferung wieder aufgenommen hat, freuen sich weitere Kunden tiber ihr Modell des Kittel-Dampftriebwagens (Art.-
Nr. 88145), so wie in diesem Fall unser Leser Rainer Liesec.
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Schneller als bei Trafostellung 150 wird er aber nicht. Das Teil ist aber sehr sorgsam zu behandeln. Ich
habe gleich die hinteren weit abstehenden Einstiegsstufen abgemacht und ,gesichert®, sollte ich auch
noch vorn tun.

Rainer Lisec, Dresden

Antwort der Redaktion: Unser von Herrn Lisec erwahnter Testbericht wurde in Trainini® 5/2018 verdffentlicht.
Spurweite Z bei der Miba titelwiirdig:

Die (noch) aktuelle Ausgabe 9/2020 der Miba zeigt zum
zweiten Mal in diesem Jahr ein Spur-Z-Motiv auf ihrer | -
Titelseite. Die Anlage zur Titelgeschichte, die hier als
~oensation in 1:220“ mit der Aussage ,Feiner geht’s

nicht* angekindigt wird, stammt von niemandem DIE EISENBAHN IM MODELL
geringeren als unserem Redakteur Dirk Kuhlmann.

www. miba.de

Mit ausfihrlichen Erlauterungen zu ldee, Umsetzung
wie auch dem Spielkonzept von ,Bad Rothenzell
erlautert der Erbauer und Autor umfangreich und
unterhaltsam alles, was der Leser wissen mochte. Eine
Ubersichtszeichnung und ansprechende Fotos sind
selbstverstandlich.

Deshalb und auch, weil diese Anlage bewusst in
unserem Magazin noch nicht vorgestellt wurde,
md&chten wir diese Miba-Ausgabe unseren Leserinnen
und Lesern warmstens empfehlen.

Weitere und vorerst letzte Messe-Absage:

Wegen der anhaltenden Einschrdankungen und
moglicherweise angesichts der jliingsten Entwicklungen
sogar wieder zu verscharfenden Restriktionen wurde
nun auch die letzte Herbstmesse im Modellbahnbereich
abgesagt, zu der noch Hoffnung bestand.

THE 08

ERLIEBY A}

Schall-Messen teilte am 7. August mit, dass es dieses Jahr keine Faszination Modellbau samt
Echtdampftreffen in Friedrichshafen geben werde. Urspringlich war sie fir den 30. Oktober bis 1.
November geplant und sollte auch noch das Etikett ,Internationale Modellbahn-Ausstellung“ angeheftet
bekommen, nachdem der Austragungsort Kéln wohl endgiiltig zu Grabe getragen wurde.

Diese Entscheidung sei getragen von Vernunft und Verantwortungsbewusstsein, unterstreicht Bettina
Schall: ,Die gegenwartigen Unsicherheiten bei Ausstellern und Besuchern, etwa hinsichtlich der
moglichen Reisen und Entsendung von Mitarbeitern, gebieten es jetzt, pragmatisch und zuversichtlich in
das Jahr 2021 zu schauen.“ Auch die nunmehr fortgeschrittene Zeit spreche fir eine Absage.

Kooperationspartner und Besucher hétten lange auf konkrete Informationen gewartet, behdérdliche
Vorgaben und Entscheidungsverzégerungen allerdings zur Geduld gezwungen. Doch nun zahle der Blick
nach vorn: ,Aussteller und Besucher gleichermafen sollen 2021 an die Erfolge der vergangenen Jahre
anknlpfen®, so Bettina Schall. Die Entscheidung zur Absage erfolgte gemafR Mitteilung nach intensiven
und konstruktiven Gesprachen mit Vertretern der Branche.
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Die Marklin-Auslieferungen seit Ende Juli:

International erscheinen uns die jlingst ausgelieferten Marklin-Neuheiten. Beginnen mdchten wir mit
einem Modell, das bereits zum Redaktionsschluss der letzten Ausgabe verfligbar war und versehentlich
keinen Eingang mehr in die Meldungen fand.

Hierbei handelt es sich um die NOHAB-Diesellok der Reihe TMY 1100 (Art.-Nr. 88636) der Schwedischen
Privatbahn TAGAB. Das Vorbild hatte fir Filmaufnahmen eine Lackierung der amerikanischen Great
Northern erhalten. Technisch entspricht das Modell den weiteren Umsetzungen dieses Loktyps aus den
jungsten Auflagen mit einem Gehause aus metallgefillitem Kunststoff.

Das zweite Lokmodell, das bei den Handlern eingetroffen ist, ist die Diesellokomotive der Baureihe 212
der DB Fahrwegdienste GmbH (88217) in verkehrsroter Gestaltung fir die Epoche VI. Sie besitzt
fahrtrichtungsabhéngigen Lichtwechsel warmwei3/rot mittels LED und einen Glockenankermotor
aktueller Bauart.

Mit der 212 036-8 von DB Fahrwegdienste (Art.-Nr. 88217) hat Mérklin ein weiteres Modell der V 100 in Verkehrsrot ausgeliefert.
Technisch ist es mit einem Glockenankermotor auf dem neuesten Stand.

Die Guterwagenpackung ,Green Cargo® (82533) gehort zur schwedischen TRAXX-Umsetzung aus den
Frihjahrsneuheiten und besteht aus zwei Taschenwagen der Bauart Sdgkms 707 von DB Schenker Rail
mit passenden LKW-Wechselprotischen und zwei Knickkesselwagen der Bauart Zacns der Ermewa SA
zum Transport von Flugbenzin. Die Wagen sind fir die Epoche VI deklariert.

Schweizer Bahnfreunde bedient der Schiebewandwagen Bauart Hbbins des Papierherstellers Tela
(82384). Das Vorbild des Privatwagens war bei den SBB eingestellt und wurde im Zustand von Mitte der
neunziger Jahre umgesetzt (Epoche V).

Bei den Handlern eingetroffen ist auch der Giterzuggepackwagen Pwg pr 14 (86090), der in seiner
Grundform seit 1972 bekannt ist, statt des Stanzteils nun aber eine gelaserte Schiebetiir aus Hartkarton
erhalten hat. Sein Alter kann er dennoch nicht leugnen, denn die machtigen Flhrungsschienen sind
geblieben.
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VGB jetzt von Geramond iibernommen:

Bereits zum 1. Juli 2020 ist die Verlagsgruppe Bahn (VGB) nach Genehmigung durch die Kartellbehérde
von Geramond Ubernommen worden. Damit gehdért nach der Alba-Publikation ein weiterer
Eisenbahnverlag zum Portfolio der Minchener Unternehmensgruppe.

Erkennbar ist der Wechsel im Impressum der VGB unter anderem durch den Eintrag von zwei neuen
Geschéaftsfiihrern, die Thomas Hilge in dieser Funktion abgeldst haben. Aktuell lauft eine
Bestandsaufnahme, zu Details kénne und wolle man sich bis dato deshalb nicht auBBern.

Eine von der Geschéftsfihrung angeklindigte Presseinformation lag bis Redaktionsschluss noch nicht
vor, ebenso kam es nicht zum angebotenen und zugesagten Telefonat, weshalb weitere Informationen
an dieser Stelle nicht méglich sind.

Der Eigentimerwechsel bedeutet aber faktisch, dass es mit dem EK-Verlag in Freiburg (Breisgau) jetzt
nur noch einen weiteren unabhéngigen Fachverlag fur Eisenbahnthemen gibt, der sowohl
Fachzeitschriften, Fotokalender und hochwertige Fachbicher mit spirbarer Marktdurchdringung
anbietet.

Das schiirt, wie wir nach vielen Gesprachen, Telefonaten und Schriftverkehr mit verschiedenen Autoren,
Lesern und Kunden, Verlegern sowie Branchenkennern wissen, gro3e Zukunftssorgen. Viele geplante
Titel und Projekte sehen diese Personen fiir die Zukunft gefahrdet.

Besonders richten sich die immer wieder geduBerten Beflrchtungen auf das vermutete Motiv der
Verlagstbernahme: Will sich Geramond gegeniiber dem EK-Verlag mit der VGB verstarken, weil dort in
den letzten Jahren stark in anspruchsvolle und hochwertige Fachbicher investiert wurde, fir die in
Freiburg zuvor fast ein Alleinstellungsmerkmal bestand?

Wird das VGB-Programm nur gestrafft, dadurch zur Alba-Publikation und Geramond klar abgegrenzt und
dann eigenstandig fortgefihrt? Oder ging es eher darum, einen ungeliebten Konkurrenten auszuschalten
und so die eigene Position zu starken?

Geramond sollte im Interesse aller Mitarbeiter der Verlagsgruppe Bahn und auch seiner Kunden nach
unserer Auffassung schnell Position beziehen und sich dazu klar auBBern. Hier geht es auch um das
Vertrauen treuer Leser, vor allem auch mit gehobeneren Anspriichen.

Neue Sondermodelle beim 1zu220-Shop:

Ob mit oder ohne Altenbeken, der Contai-
nertragwagen Lgs 580 mit Westheimer-
Tankcontainer, den Jorg Erkel als Sonder-
wagen zur Ausstellung im Frihjahr vorge-
stellt hatte, war im Nu ausverkauft.

Zurlck blieben Kunden, die keines der
begehrten Modelle mehr ergattern konnten.
So entschied sich der Geschéaftsfihrer, ein
Nachfolgemodell in Auftrag zu geben, um
auch all jenen zu ihrem Wunsch verhelfen
zu koénnen, die beim ersten Mal leer
ausgingen.

Der Exklusivitéat der ersten, limitierten Serie
geschuldet, musste es aber eine neue

Exklusiv im Angebot ist aktuell ein weiterer Tragwagen Lgs 580 mit
Tankcontainer ,,Graf Stolberg Dunkel“ (Art.-Nr. 49.346.41). Foto: Jorg Erkel
/ 12u220-Shop Gestaltung werden.
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So fahrt der Wagen mit neuer Betriebsnummer und einer Beladung in abweichender Gestaltung vor.
Unverandert ist der rotbraune Tragwagen bei der Deutschen Bahn AG eingestellt, der von HOS-
Modellbahntechnik zugelieferte Tankcontainer ist nun aber fir die Westheimer Biermarke ,Graf Stolberg
Dunkel® unterwegs (Art.-Nr. 49.346.41).

Das Basisfahrzeug hat wieder FR Freudenreich Feinwerktechnik in einer Serie von 48 Exemplaren
aufgelegt. Bei Redaktionsschluss war auch dieses Modell schon wieder weitgehend ausverkauft,
Interessenten sollten also nicht z6gern.

Erhaltlich ist der Waggon nur im eigenen Vertrieb des 1zu220-Shops (https://www.1zu220-shop.de).

Verflgbar ist inzwischen auch der in einer Auflage von 150 Exemplaren aufgelegte Bar-/Bluttenwagen
der Bauart WGm 842.2 des Gesellschaftssonderzugs ,Deutsche WeinstraBe* mit der Betriebsnummer
51 80 89-80 903-3 (98182). Auch der ebenfalls bei Marklin in Auftrag gegebene Laubenwagen der Bauart
WGm 842.4 (98172) mit der Betriebsnummer 50 80 89-43 914-7 ist eingetroffen.

Beide Wagen tragen die ozeanblau-elfenbeinfarbene Lackierung des DB-Farbkonzepts von 1975 und
beidseitig den Schriftzug ,Deutsche Weinstrasse” in der Schriftart DIN 1451 Mittelschrift DB.

Als exklusive Marklin-Produkte sind jetzt beim 1zu220-Shop zwei Wagen des Sonderzugs ,,Deutsche WeinstraBBe“ erhéltlich, die sich
nur hinsichtlich Betriebsnummer und Bauartbezeichnung unterscheiden: der Laubenwagen WGm 842.4 (98172; vorn) und der Bar-
/Biittenwagen WGm 842.2 (98182; hinten).

Wahrend Lackierung und Bedruckung auf dem aktuellen Niveau sind und den jungsten Modellen mit den
Artikelnummern 87210 und 87211 entsprechen, bestehen aber auch Unterschiede zu ihnen: So erhielten
sie abweichend weiBaluminiumfarben lackierte Wagendacher und goldeloxiertfarben gepragte
Fensterrahmen. Dies entspricht nicht dem damaligen Erscheinungsbild bzw. Farbkonzept.

Wir werden uns dem WeinstraBen-Sonderzug und den genannten Modelleigenschaften aber in einem
spéateren Artikel noch mal explizit zuwenden und dazu Vorschlage unterbreiten. Gegenstand dieser
Betrachtung sollen dann auch in Eigenarbeit zu lackierenden 3D-Druck-Inneneinrichtungen zu beiden
Wagen sein, die derzeit noch nicht lieferbar sind
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Die aktuellen Auslieferungen von AZL:

Die ALCO RS3 mit ihren zweiachsigen
Drehgestellen wird jetzt in schwarzer Lackierung
mit gelben Handstangen und Anschriften der
PRR (Art.-Nrn. 63308-1 bis -3) angeboten, wah-
rend die als Anfangermodell eingefiihrte EMD GP
38-2 nun mit blutiger Nase wieder fir die Sou-
thern Pacific (62501-5 / -6) im Programm ist.

Als n&chste Variante der ALCO RSD-5 wurde mit
schwarzer Ausfuhrung ebenfalls eine SP-Vorlage
(Art.-Nrn. 63312-1 bis -3) ausgewahlt. Auch sie
ist, wie die zuvor schon genannte RS3, in ihren
Details so genau und individuell wie mdglich an
ihr groBes Vorbild angelehnt worden.

Auch die funfteiligen Gunderson-MAXI-I-Tragwa-
gen fahren mit rotem Rahmen flr die SP vor. An-  pie ol co Rs3 fihrt jetzt fiir die PRR vor (Art.-Nr. 63308-1; Bild oben),
geboten werden sie ohne (906510-1 bis -4) sowie wihrend die RSD-5 in diesem Monat eine SP-Lackierung (63312-1;
mit Containern von CAST (906510-1C / -2C) und Bild unten) tragt. Fotos: AZL / Ztrack

OOCL (906510-30/ -40).

Herstellerfotos zu den aktuellen Auslieferungen finden Sie unter http://www.americanzline.com.

Neues von Faller aus Giitenbach:

Der Zubehoérhersteller aus dem Schwarzwald (https://www.faller.de) meldet, dass er die auf das
Jahresende 2020 befristete Umsatzsteuersenkung in Deutschland Uber seinen elektronischen
Eigenvertrieb in folgender Form an seine Kunden weitergeben mdchte: Allen Bestellungen werde ein
Gratisprodukt beigelegt, das sich nach der Hbhe des Warenkorbwerts richte und den Wert der
Umsatzsteuersenkung deutlich Ubersteige.

Damit sich ein Einkauf dort lohnen kann, mdchten wir auch drei Neuheiten auffliihren, die inzwischen
ausgeliefert wurden und spurweitenunabhangig genutzt werden kénnen: LED-Geb&udebeleuchtung mit
Steuerung (Art.-Nr. 180678), Prazisionsbastelmesser (170548) samt dazu passender Sageblatter-
Zusammenstellung (170539) und flexibles Maskierungsklebeband (170533).

Bei NoBa-Modelle geht es schon wieder weiter:

Die Covid-19-Krise kann bisweilen auch etwas Gutes haben, hier zumindest aus Sicht der Kunden.
Schlag auf Schlag folgen neue Umsetzungen bei NoBa-Modelle, die bereits lieferbar sind. So folgten seit
dem letzten Redaktionsschluss vor allem Neuheiten, mit denen Anlagenszenen belebt und ausgestaltet
werden kénnen.

Pate standen unverkennbar Freizeitaktivititen der warmen Jahreszeit, die viele von uns aktuell wohl
vermissen. Wir méchten sie an dieser Stelle deshalb vollstandig aufzahlen:

* Umkleidekabinen (Art.-Nr. 4074)

» Kassenhauschen grof3 (4075,

» Kassenhduschen klein (4076),

» Ausflugslokal mit Aussichtsturm (4122),
» Schnellrestaurant-Gebaude (4123)

» 6 Baumscheiben (10318),

» Einrichtung fir Minigolfanlage (10507),
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» Spielplatzeinrichtung (10604R),

» Skaterbahnen mit Figuren (10605R) und
» Sprungturm fiir ein Schwimmbad (10606R).

Mit dem Caterpillar D11 steht zudem eine grof3e und
moderne Planierraupe (6508 / 6508R) in Form eines
Rohlings oder Fertigmodell aus zwei verschiedenen
Druckverfahren zur Auswabhl bereit.

Eine pfiffige Idee waren sicher auch die folgenden
Umsetzungen auf Basis von Shorty-Fahjrwerken
von Rokuhan: ein Geisterwagen ,Container*
(5308.1) und der kurze Geisterwagen ,Vieh®
(5309.1), dessen Vorbild in der Tat trotz geringer
Lange als Drehgestellwagen lief.

Konzipiert hatte ihn die Deutsche Reichsbahn-Ge-
sellschaft fiir die Mithahme teurer Pferde in schnell- Die moderne Planierraupe Caterpillar D11 ist auch in der Spur Z
laufenden Z[Jgen Die Artikelnummern beziehen ein méchtig wirkendes Arbeitsgerit. Foto: NoBa-Modelle.

sich hier auf die Fertigmodell-Versionen.

Herbstneuheiten bei Andreas Nothaft:

Andreas Nothaft (https://www.modellbahndecals.de) hat einige neue Schiebebildsatze als
Herbstneuheiten vorgestellt, die bereits lieferbar sind und auch fir alle Spurweiten angeboten werden.
Fir die Spurweite Z sind einige der Satze dann aber eher fir Eigenbauprojekte wie 3D-Druck.-
Umsetzungen interessant, den ein teures SZL-Modell wird wohl kaum jemand fir eine Umgestaltung
opfern.

Neu angeboten werden folgende Anschriftenséatze:

» Lok 218 054 oder 218 055 der Pressnitztalbahn inkl. dem ganz aktuellen Schildchen "vermietet
an DB-AG"; Epoche VI (Art.-Nr. 6610)

» diverse Bahnhofswagen-Anschriften nach Entwurf von Horst Meier, verwendbar ab Epoche |l
(6611),

* Reihe Re 6/6 (620) in aktueller Gestaltung von Rail-Adventure; Epoche VI (6612),

» passend zu den Sitzwagen nun auch Beschriftungen fir den Restaurant-Wagen WR der SBB
(6613) und

» erganzend zu den vorhandenen S-Bahn-Netzen nun auch Schiebebilder fir die S-Bahn Rostock
(5983).

Bunte Farbpalette bei Micro-Trains:

Die Auslieferungen bei MTL zeigen eine groBe Vielfalt an Farben. Noch recht gedeckt geht es beim
Cameo-Versuchswagen Nummer 6 (Art.-Nr. 505 00 426) der C&O zu, dessen Farben bekannt sind, hier
aber wieder zweiseitig in unterschiedlicher Gestaltung aufgebracht wurden.

In gleich sieben unterschiedlichen Ausfihrungen wurde der im Herstellerprogramm bestens bekannte
Guterzugbegleitwagen durch die Farbtépfe gezogen. Angeboten wird er in Gelb tGber Griin bis Rot fir die
Bahnverwaltungen CSX, ATSFNS, GN, C&O, NP und UP (535 00 420 bis -480).

MTL-Modelle sind in Deutschland unter anderem bei Case-Hobbies (http://case-hobbies.de) erhaltlich.
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Japanische Schwergewichte aus dem Hause Rokuhan:

Ein Schwergewicht hat Rokuhan angekindigt und inzwischen auch vorgestellt. Ein 16-achsiger
Schwertransportwagen samt einem teilweise schon geradezu monstrés wirkenden Transformator als
Ladegut bildet die Herbstneuheit 2020. Angesetzte Feinteile belegen aber die &uBerst genaue
Umsetzung.

Das riesige und auch im MaBstab 1:220 nicht zu tbersehende Modell, dessen Vorbild auf der Kap-Spur
(1.067 mm) fahrt, ist zudem Uberraschend leicht geblieben, weil das Fahrwerk nicht aus Metall gegossen
wurde. Gezogen werden kann das Spezialfahrzeug von nahezu allen Lokomotiven des Programms.

Einzeln wird er in zwei unterschiedlichen Ausfihrungen (Art.-Nrn. T037-1 / -2) angeboten, die auch mit
unterschiedlichen Transformatoren beladen sind. Die als Privatwagen geflihrten Vorbilder haben einen
geringeren Raddurchmesser der auch bei den Modellen bertcksichtigt wurde. Der Mindestradius wird
von Rokuhan mit 145 mm angegeben.

Die Zugpackung T037-3 bildet den Trafotransport ,,Operation Yashima“ nach. Fiir einen vorbildgerechten Zug sind aber noch ein
weiterer Transportwagen (einzeln erhiltlich oder in dieser Zusammenstellung) und zwei weitere Diesellokomotiven DD51 (ebenfalls
einzeln erhdltlich oder liber diese Zusammenstellung) erforderlich.

Ob die verschiedenen Varianten dieses Fahrzeugs Uber Vertriebspartner Noch auch im européischen
Programm angeboten werden, ist noch nicht bekannt. Vorstellen méchte wir die Neuheit trotzdem am
Beispiel einer Zugpackung.

Die uns vorliegende Packung (T037-3) besteht aus einer Diesellok DD51 und dem Trafotransportwagen
SHIKI880. Dem Glterwaggon kann mittels beiliegenden Anreibeschriften noch eine individuelle Betriebs-
nummer gegeben werden. Schlussscheiben liegen als Zurilstteile zum Ankleben (Mit doppelseitigem
Klebeband) ebenso bei.

Den Hintergrund dieser Lésung verrat das Bild auf der Verpackung: Die Vorlage dieser Zusammen-

stellung, die ,Operation Yashima“ auf der Shimofutakoyama-Nebenbahn der NERV-Eisenbahnen, war
mit zwei der Schwerlastfahrzeuge unterwegs und wurde von drei Lokomotiven der Reihe DD51 gezogen.
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Da es sich um eine Formneuheit handelt, zeigen wir den 16-achsigen Trafo-Transportwagen (ohne Anreibeschriften) aus der neuen
Zugpackung noch mal einzeln mit seinen Details.

Wer sie nachbilden mdchte, braucht also einen weiteren Waggon und zwei Lokmodelle. Eine Anleitung
auf Japanisch und Englisch liegt der Buchkassette bei und erlautert das Ansetzen der Schlussscheiben,
den Tausch der Kupplungen an der Lok und das Anreiben einer Betriebsnummer. Dargestellt ist dort
auch, wie die Seitenwangen abgenommen und die Transformatoren entladen werden.

Mit Blick auf Mittelpufferkupplung und Drehgestellbauart lohnt es sich auch fur US-Bahner zu prifen, ob
der Waggon in modifizierter Form auch auf Anlagen nach nordamerikanischem Vorbild eingesetzt werden
kann. Ein Blickfang wére er dort allemal.

Eine Neuheit auch bei Full Throttle:

Nachdem es im letzten Jahr hieB, der US-Kleinserienhersteller WDW Full Throttle
(http://www.wdwfullthrottle.com) ziehe sich aus gesundheitlichen Grinden zurlick, wurde nun nach
immerhin sieben Monaten Pause eine Neuheit auf seinen Seiten aufgefiihrt.

Angeboten wird hier eine Doppelpackung rekonstruierter 34-FuB3-Kihlwagen mit Holzwanden, die als
Umlackierung der Canadian National (Art.-Nr. FT/B-9018) deklariert sind. Diese Umlackierung bezieht
sich allerdings nicht auf die Modelle, sondern auf eine Neugestaltung der Vorbilder.

Modelle von WDW Full Throttle sind in Deutschland unter anderem bei Case-Hobbies (http://case-
hobbies.de) erhaltlich.

Herpa-Flugzeug-Neuheiten fiirs Jahresende:

Far den November und Dezember 2020 werden wieder einige interessante Flugzeugmodelle von Herpa
angekindigt, Uber die sich Modellbahner freuen dirften, die hier entweder eine Sammelleidenschaft
entwickelt haben oder einen Flughafenabschnitt auf ihrer Anlage unterzubringen wissen.

Der formneue und in Resin gefertigte US-Militartransporter Lockheed C-5A ,Galaxy* ist sicher fir die
meisten Anlagen zu grof3, daher verzichten wir an dieser Stelle auf eine nahere Vorstellung. Aber unter
den Zivilmaschinen der Produktreihe ,Wings“ im Maf3stab 1:200 fanden wir folgende Ankindigungen:

Aero Lloyd Douglas DC-9-30 (Art.-Nr. 571012),

Lufthansa Fokker F27 ,Friendship“ (571029),
Siberia Airlines Tupolev TU-154M — RA-85619 ,Julia Fomina“ (571036),
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Aufgrund ihrer auffallenden Farben ist die Douglas DC-9-30 von Aero Lloyd (Art.-Nr. 571012) sicher ein Blickfang. Abbildung: Herpa

Aeroflot Antonov AN-24B — Vorflhrflugzeug 1969 (571043),
Balkan Bulgarian Airlines Ilyushin IL-18 (571050) und
SAS Scandinavian Airlines ATR-72-600 (571067).

Fdr nordamerikanische Umsetzungen
dirfte zudem die Douglas DC-4 der
TWA Trans World Airline (571074)
sehr interessant sein, gehorte sie
doch einer der einst popularsten
Fluggesellschaften weltweit.

. [
.. .iﬂ—-"“ In der Snap-Fit-Reihe mdchten wir
t

- 4“‘“‘" 7 R V. folgende Neuheit nennen:

: ki . e« S7 Airlines Airbus A320neo
— - o (612753),
¢ « American Airlines Airbus

A321neo (613019) und
*» (CSA Czech Airlines Airbus A320
— neue Farben 2020 (613033).

Schon weit fortgeschritten zeigt sich zum Zeitpunkt der Ankiindigung das Muster
fiir die Fokker F27 ,Friendship“ der Lufthansa (571029). Foto: Herpa
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